49 (773)

— 49 —

Décret n° 83-874 du 27 septembre 1983 portant publication de
la convention internationale de 1973 pour la prévention de
la pollution par les navires (ensemble deux protocoles et une
annexe), faite &3 Londres le 2 novembre 1973, telle que modi-
fiée par le protocole de 1978 relatif & ladite convention (en-
semble une annexe), fait & Londres le 17 février 1978 (1).

(Journal officiel du 2 octobre 1983, p. 2919.)

Le Président de la République,

Sur le rapport du Premier ministre et du ministre des rela-
tions extérieures,

Vu les articles 52 & 55 de la Constitution ;

Vu la loi n° 81-742 du 5 aofit 1981 autorisant I’approbation
de la convention internationale de 1973 pour la prévention de
la pollution par les navires, telle que modifiée par le proto-
cole de 1978 ;

Vu le décret n° 53-192 du 14 mars 1953 relatif & la ratifi-
cation et a la publication des engagements internationaux sous-
crits par la France,

Décréte :

Art. 1. — La convention internationale de 1973 pour la
prévention de la pollution par les navires (ensemble deux
protocoles et une annexe), faite & Londres le 2 novembre 1973,
telle que modifiée par le protocole de 1978 relatif a ladite
convention (ensemble une innexe), fait & Londres le 17 février

1978, sera publiée au Journal officiel de la République francaise.
Art. 2. — Le Premier ministre et le ministre des relations
extérieures sont chargés de I’exécution du présent décret.
Fait & Paris, le 27 septembre 1983.
FRANCOIS MITTERRAND.

Par le Président de la République :
Le Premier ministre,
PIERRE MAUROY.

Le ministre des relations extérieures,
CLAUDE CHEYSSON.

(1) La présente convention, telle que modifiée par le protocole de
1978, entre en vigueur le 2 octobre 1983 a l’égard de la France.
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CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973
POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES

Les Parties a la Convention,

Conscientes de la nécessité de protéger l’environnement en
général et le milieu marin en particulier,

Reconnaissant que les déversements délibérés, par négligence
ou accidentels, d’hydrocarbures et autres substances nuisibles par
les navires constituent une source grave de pollution,

Reconnaissant également l'importance de la Convention inter-
nationale de 1954 pour la prévention de la pollution des eaux
de la mer par les hydrocarbures, premier instrument muitilatéral
4 avoir eu pour objectif essentiel la protection de l’environne-
ment, et sensibles & la contribution marquante que cette
Convention a apportée a la préservation des mers et des littoraux
contre la pollution,

Désireuses de mettre fin a la pollution intentionnelle du milieu
marin par les hydrocarbures et autres substances nuisibles et
de réduire au maximum les rejets accidentels de ce type de
substances,

Estimant que le meilleur moyen de réaliser cet objectif est

d’établir des régles de portée universelle et qui ne se limitent
pas a la pollution par les hydrocarbures,

sont convenues de ce qui suit:

Article 1°,

Obligations générales découlant de la Convention.

1. Les Parties & la Convention s’engagent & donner effet aux
dispositions de la présente Convention, ainsi qu’aux dispositions
de celles des Annexes par lesquelles elles sont liées, afin de
prévenir la pollution du milieu marin par le rejet de substances
nuisibles ou d’effluents contenant de telles substances en infrac-
tion aux dispositions de la Convention.

2. Sauf disposition expresse contraire, toute référence i la
présente Convention constitue en méme temps une référence &
ses Protocoles et aux Annexes.

Article 2.
Définitions.
Aux fins de la présente Convention, sauf disposition expresse
contraire :
1. ¢Régless désigne les régles figurant en annexe a la pré-
sente Convention.
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2. < Substance nuisible » désigne toute substance dont l’intro-
duction dans la mer est susceptible de mettre en danger la
santé de I’homme, de nuire aux ressources biologiques, & la
faune et a la flore marines, de porter atteinte a ’agrément des
sites ou de géner toute autre utilisation légitime de la mer, et
notamment toute substance soumise & un contrdle en vertu de
la présente Convention.

3. a) «Rejet », lorsqu’il se rapporte aux substances nuisibles
ou aux effluents contenant de telles substances, désigne tout
déversement provenant d’'un navire, quelle qu’en soit la cause,
et comprend tout écoulement, évacuation, épanchement, fuite,
déchargement par pompage, émanation ou vidange.

b) <Rejet» ne couvre pas:

i) Pimmersion au sens de la Convention sur la prévention
de la pollution marine causée par 'immersion de déchets
et autres matiéres faite 3 Londres le 13 novembre 1972 ;
ni

ii) les déversemants de substances nuisibles qui résultent
directement de lexploration, de l’exploitation et du
traitement connexe au large des coOtes des ressources
minérales du fond des mers et des océans; ni

iii) les déversements de substances nuisibles effectués aux
fins de recherches scientifiques légitimes visant a
réduire ou a combattre la pollution.

4. < Navire » désigne un bitiment exploité en milieu marin
de quelque type que ce soit et englobe les hydroptéres, les
aéroglisseurs, les engins submersibles, les engins flottants et les
plates-formes fixes ou flottantes.

5. < Autorité » désigne le Gouvernement de I’Etat qui exerce
son autorité sur le navire. Dans le cas d’un navire autorisé &
battre le pavillon d’'un Etat, PAutorité est le Gouvernement
de cet Etat. Dans le cas des plates-formes fixes ou flottantes
affectées 4 'exploration et A Pexploitation du fond des mers et
du sous-sol adjacent aux cé6tes sur lesquelles I'Etat riverain a
des droits souverains aux fins de l'exploration et de l’exploita-
tion de leurs ressources naturelles, I’Autorité est le Gouverne-
ment de I’Etat riverain intéressé.

6. ¢Evénement» désigne un incident qui entraine ou est
susceptible d’entrainer le rejet & la mer d’'une substance nuisible
ou d'un effluent contenant une telle substance.

7. «Organisation » désigne !’Organisation intergouvernemen-
tale consultative de la navigation maritime.



49 (776)

Article 3.
Champ d’application.

1. La présente Convention s’applique:

a) Aux navires autorisés A battre le pavillon d’'une Partie a
la Convention ; et

b) Aux navires qui ne sont pas autorisés A battre le pavillon
d’une Partie mais qui sont exploités sous 1’Autorité d’une telle
Partie.

2. Aucune disposition du présent article ne saurait étre inter-
prétée comme portant atteinte aux droits souverains des Parties
sur le fond des mers et sur le sous-sol adjacent aux cotes aux
fins d’exploration et d’exploitation des ressources naturelles ou
eomme étendant ces droits, conformément au droit international.

3. La présente Convention ne s’applique ni aux navires de
guerre ou navires de guerre auxiliaires ni aux autres navires
appartenant i un Etat ou exploités par cet Etat tant que celui-ci
les utilise exclusivement & des fins gouvernementales et non
commerciales. Cependant, chaque Partie doit s’assurer, en pre-
nant des mesures appropriées qui ne compromettent pas les
opérations ou la capacité opérationnelle des navires de ce type
lui appartenant ou exploités par elle, que ceux-ci agissent d'une
maniére compatible avec la présente Convention, pour autant
que cela soit raisonnable dans la pratique.

Article 4.
Infractions.

1. Toute violation des dispositions de la présente Convention
est sanctionnée par la législation de I’Autorité dont dépend le
navire en cause, que! que soit I’endroit oll V'infraction se produit.
Si ’Autorité est informée d’une telle infraction et est convaincue
qu’il existe des preuves suffisantes pour lui permettre d’engager
des poursuites pour linfraction présumée, elle engage ces pour-
suites le plus tdt possible conformément a sa législation.

2. Toute violation des dispositions de la présente Convention
commise dans la juridiction d’une Partie a la Convention est
sanctionnée par la législation de cette Partie. Chaque fois qu'une
telle infraction se produit, la Partie doit:

a) Soit engager des poursuites conformément a sa législation ;

b) Soit fournir a I’Autorité dont dépend le navire les preuves
qui peuvent étre en sa possession pour démontrer qu’il y a eu
infraction.

3. Lorsque des informations ou des preuves relatives & une
infraction 3 la Convention par un navire sont fournies a 1’Auto-
rité dont dépend le navire, cette Autorité informe rapidement
I’'Etat qui lui a fourni les renseignements ou les preuves et
I’Organisatior des mesures prises. )
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4. Les sanctions prévues par la législation des Parties en
application du présent article doivent étre, par leur rigueur, de
nature 3 décourager les contrevenants éventuels, et d’une sévé-
rité égale quel que soit ’endroit ou l'infraction a été commise.

Article 5.
Certificats et régles spéciales concernant Uinspection du navire.

1. Sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du présent
article, les certificats délivrés sous I’Autorité d'une Partie a la
Convention conformément aux dispositions des régles sont
acceptés par les autres Parties contractantes et considérés, A
toutes les fins visées par la présente Convention, comme ayant
la méme validité qu’un certificat délivré par elles-mémes.

2. Tout navire qui est tenu de posséder un certificat délivré
conformémeant aux dispositions des régles est soumis, dans les
ports ou les terminaux au large relevant de la juridiction d’une
autre Partie, 4 une inspection effectuée par des fonctionnaires
diment autorisés a cet effet par ladite Partie. Toute inspection
de cet ordre a pour seul objet de vérifier la présence a bord
d’'un certificat en cours de validité, sauf si cette Partie a des
raisons précises de penser que les caractéristiques du navire
ou de son équipement différent sensiblement de celles qui sont
portées sur le certificat. Dans ce cas, ou §’il n’y a pas & bord
du navire de certificat en cours de validité, 'Etat qui effectue
I’inspection prend les mesures nécessaires pour empécher le
navire d’appareiller avant qu’il puisse le faire sans danger
excessif pour le milieu marin. Toutefois, ladite Partie peut
autoriser le navire a quitter le port ou le terminal au large
pour se rendre au chantier de réparation approprié le plus
proche.

3. Si une Partie refuse 3 un navire étranger l'accés dun
port ou d’un terminal au large qui reléve de sa juridiction, ou
si elle procéde 3 une intervention quelconque & l'encontre de
ce navire en arguant du fait que le navire n’est pas conforme
aux dispositions de la présente Convention, la Partie avise
immédiatement le consul ou le représentant diplomatique de
la Partie dont le navire est autorisé a battrs le pavillon, ou,
en cas d’impossibilité, ’Autorité dont reléve le navire intéressé.
Avant de signifier un tel refus et avant de procéder & une telle
intervention, la Partie demande a consulter I’Autorité dont
reléve le navire. L’Autorité est également avisézs lorsqu’un navire
ne posséde pas a son bord de certificat en cours de validité
conforme aux dispositions des regles.

4. Les Parties appliquent aux navires des Etats qui ne sont
pas Parties 4 la Convention les prescriptions de la présente
Convention dans la mesure ou cela est nécessaire pour ne pas
faire bénéficier ces navires de conditions plus favorables..
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Article 6.

Recherche des infractions et mise en ceuvre
des dispositions de la Convention.

1. Les Parties 3 la Convention coopérent i la recherche des
infractions et & la mise en ceuvre des dispositions de la présente
Convention en utilisant tous les moyens pratiques appropriés
de recherche et de surveillance continue du milieu ainsi que
des méthodes satisfaisantes de fransmission des renseignements
et de rassemblement des preuves.

2. Tout navire auquel la présente Convention s’applique peut
étre soumis, dans tout port ou terminal au large d’une Partie,
3 linspection de fonctionnaires désignés ou autorisés par ladite
Partie, en vue de vérifier s’il a rejeté des substances nuisibles
en infraction aux dispositions des régles. Au cas ou l'inspection
fait apparaitre une infraction aux dispositions de la Convention,
le compte rendu en est communiqué a P’Autorité pour que
celle-ci prenne des mesures appropriées.

3. Toute Partie fournit a I’Autorité la preuve, si elle existe,
que ce navire a rejeté des substances nuisibles ou des effluents
contenant de telles substances en infraction aux dispositions des
régles. Dans toute la mesure du possible, cette infraction est
portée A la connaissance du capitaine du navire par I’Autorité
compétente de cette Partie.

4. Dés réception de cette preuve, 'Autorité examine 1’affaire
et peut demander & l'autre Partie de lui fournir sur I'infraction
des éléments de fait plus complets ou plus concluants. Si I’Auto-
rité estime que la preuve est suffisante pour lui permettre
d’intenter une action, elle intente une action dés que possible
et conformément a sa législation. L’Autorité informe rapide-
ment la Partie qui Iui a sigmalé Pinfraction présumée, ainsi
que I’Organisation, des poursuites engagées.

5. Une Partie peut inspecter tout navire, auquel la présente
Convention s’applique, qui fait escale dans un port ou un termi-
nal au large relevant de sa juridiction lorsqu’une autre Partie
lui demande de procéder i cette enquéte en fournissant suffi-
samment de preuves que le navire a rejeté dans un lieu quel-
conque des substances nuisibles ou des effluents contenant de
telles substances. I1 est rendu compte de ’enquéte i la Partie
qui I'a demandée ainsi qu'a I’Autorité, afin que des mesures
appropriées soient prises conformément aux dispositions de la
présente Convention.
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Article 7.
Retards causés indliment aux navires.

1. II convient d’éviter, dans toute la mesure du possible, que
les mesures prises en application de larticle 4, 5 ou 6 de la
présente Convention ne retiennent ou ne retardent ind@ment
le navire.

2. Tout navire qui a été retenu ou retardé indiment par
suite de ’application de D’article 4, 5 ou 6 de la présente Conven-
tion a droit & réparation pour les pertes ou dommages subis.

Article 8.

Rapports sur les événements entrainant ou pouvant entrainer
le rejet de substances nuisibles.

1. En cas d’événement, il est fait rapport sans retard et,
dans toute la mesure du possible, conformément aux dispositions
du Protocole I de la présente Convention.

2. Chaque Partie 4 la Convention doit:

a) Prendre les dispositions nécessaires pour qu’un fonction-
naire ou un organisme compétent recoive et analyse tous les
rapports sur les événements; et

b) Notifie & I’Organisation les détails complets de ces dispo-
sitions, pour diffusion aux autres Parties et Etats membres de
POrganisation.

3. Chaque fois qu’une Partie recoit un rapport en vertu des
dispositions du présent article, ladite Partie le transmet sans
retard a:

a) L’Autorité dont reléve le navire en cause; et

* b) Tout autre Etat susceptible d’étre touché par I’événement.

4. Toute Partie & la Convention fait donner A ses navires et
aéronefs chargés de Pinspection des mers et aux services compé-
tents des instructions les invitant & signaler a ses Autorités
tout événement mentionné au Protocole I de la présente Conven-
tion. Si elle le juge bon, elle fait également rapport a I’Organi-
sation et a4 toute autre Partie intéressée.

Article 9.

Autres traités et interprétation.

1. Lors de son entrée en vigueur, la présente Convention
remplace la Convention internationale de 1954 pour la pré-
vention de la pollution des eaux de la mer par les hydrocar-
bures, modifiée, & ’égard des Parties & cette Convention.
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2. Aucune disposition de la présente Convention ne préjuge
la codification et I’élaboration du droit de la mer par la Confé-
rence des Nations Unies sur le droit de la mer convoquée en
vertu de la résolution 2750 C (XXV) de ’Assemblée générale des
Nations Unies, ni les revendications et positions juridiques
présentes ou futures de tout Etat touchant le droit de la mer
et la nature et P’étendue de la juridiction de I’Etat riverain et
de P’Etat du pavillon.

3. Dans la présente Convention, le terme <« juridiction » s’inter-
préte conformément au droit international en vigueur lors de
lapplication ou de linterprétation de la présente Convention.

Article 10.

Réglement des différends.

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties & la Convention
relatif A Pinterprétation ou 3 Papplication de la présente Conven-
tion, qui n’a pu étre réglé par voie de négociation entre les
Parties en cause est, sauf décision contraire des Parties, soumis
A I'arbitrage 3 la requéte de 'une des Parties, dans les conditions
prévues au Protocole II de la présente Convention.

Article 11.

Communication de renseignements.

1. Les Parties 3 la Convention s’engagent 3 communiquer a
POrganisation :

a) Le texte des lois, ordonnances, décrets, réglements et
autres instruments promulgués sur les diverses questions qui
entrent dans le champ d’application de la présente Convention ;

b) La liste des organismes non gouvernementaux habilités a
agir en leur nom pour tout ce qui touche & la conception, 3 la
construction et a D’équipement des navires transportant des
substances nuisibles conformément aux dispositions des régles ;

¢) Un nombre suffisant de modéles des certificats qu’elles
délivrent en application des dispositions des régles ;

d) Une liste des installations de réception précisant leur
emplacement, leur capacité, les installations disponibles et autres
caractéristiques ;

e) Tous les rapports officiels ou résumés de ces rapports qui
exposent les résultats de 'application de la présente Convention ;
et

f) Un rapport annuel qui présente, sous une forme normalisée
par ’Organisation, les statistiques relatives aux sanctions effecti-
vement infligées pour les infractions a la présente Convention.
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2. L’Organisation informe les Parties de toute communication
recue en vertu du présent article et diffuse a toutes les Parties
les informations qui lui ont été communiquées, au titre des
alinéas b) A f) du paragraphe 1 du présent article.

Article 12.
Accidents survenus aux navires.

1. Chaque Autorité s’engage a effectuer une enquéte au sujet
de tout accident survenu a I'un quelconque de ses navires soumis
aux dispositions des régles, lorsque cet accident a eu, pour le
milieu marin, des conséquences néfastes trés importantes.

2. Chaque Partie’ a la Convention s’engage A fournir & 1’Orga-
nisation des renseignements sur les résultats de cette enquéte
lorsqu’elle estime que ceux-ci peuvent aider & déterminer les
modifications qu’il serait souhaitable d’apporter 3 la présente
Convention.

Article 13.
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion.

1. La présente Convention reste ouverte A la signature, au
siége de I’Organisation, du 15 janvier 1974 au 31 décembre 1974,
et reste ensuite ouverte & 'adhésion, Les Etats peuvent devenir
Parties & la présente Convention par:

a) Signature sans réserve quant A la ratification, I’acceptation
ou ’approbation ; ou

b) Signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou
d’approbation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’appro-
bation ; ou

¢) Adhésion.

2. La ratification, l’acceptation, ’approbation ou P’adhésien
g'effectuent par le dépdét d’un instrument 3 cet effet auprés du
Secrétaire général de 1’Organisation.

3. Le Secrétaire général de 1’Organisation informe tous les
Etats ayant signé la présente Convention ou y ayant adhéré
de toute signature ou du dépdét de tout nouvel instrument de
ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion et de la
date de ce dépot.

Article 14.

Annexes facultatives.

1. Un Etat peut, lorsqu’il signe, ratifie, accepte ou approuve
la présente Convention ou y adhére, déclarer qu'il n’accepte
pas l'une quelconque ou l’ensemble des Annexes III, IV et V
(ci-aprés dénommées <« Annexes facultatives») de la présente
Convention. Sous réserve de ce qui précéde, les Parties a la
Convention sont liées par l'une quelconque des Annexes dans
son intégralité.
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2. Un Etat qui a déclaré qu’il n’était pas lié 3 une Annexe
facultative peut A tout moment accepter cette Annexe en dépo
sant auprés de I’Organisation un instrument du type visé au
paragraphe 2 de l'article 13.

3. Un Etat qui fait une déclaration en vertu du paragraphe 1
du présent article au sujet d’une Annexe facultative et qui
n’accepte pas cette Annexe par la suite conformément au para-
graphe 2 du présent article n’assume aucune obligation et n’a
le droit de se prévaloir d’aucun bénéfice découlant de la Conven-
tion en ce qui concerne les questions relevant de cette Annexe ;
dans la présente Convention, toutes les références aux Parties
ne constituent pas de référence a cet Etat en ce qui concerne
les questions qui relévent de cette Annexe.

4. I’Organisation informe les Etats qui ont signé la présente
Convention ou qui y ont adhéré de toute déclaration faite en
vertu du présent article ainsi que de la réception de tout instru-
ment déposé conformément aux dispositions du paragraphe 2
du présent article.

Article 15.
Entrée en vigueur.

1. La présente Convention entre en vigueur douze mois apreés
la date a laquelle au moins quinze Etats dont les flottes mar-
chandes représentent au total au moins 50 p. 100 du tonnage
brut de la flotte mondiale des navires de commerce sont devenus
Parties a4 cette Convention conformément aux dispositions de
Particle 13.

2. Une Annexe facultative entre en vigueur douze mois aprés
la date a laquelle les conditions énoncées au paragraphe 1 du
présent article ont été remplies pour cette Annexe.

3. L’Organisation informe les Etats qui ont signé la présente
Convention ou qui y ont adhéré de la date de son entrée en
vigueur et de la date A laquelle une Annexe facultative entre
en vigueur conformément aux dispositions du paragraphe 2
du présent article.

4. Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation de la Convention ou d’'une Annexe
facultative quelconque ou d’adhésion a celles-ci aprés que les
conditions régissant leur entrée en vigueur ont été remplies
mais avant leur entrée en vigueur, la ratification, I’acceptation,
Papprobation ou I’adhésion prend effet au moment de l'entrée
en vigueur de la Convention ou de [’Annexe facultative ou
trois mois aprés la date de dépdt de linstrument, si cette
derniére date est postérieure.

5. Pour les Etats qui ont déposé un instrument de ratifica-
tion, d’acceptation, d’approbation de la Convention ou d'une
Annexe facultative, ou d’adhésion & celles-ci aprés leur entrée
en vigueur, la Convention ou I’Annexe facultative prend effet

trois mois aprés la date du dépdt de l'instrument.
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6. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approba-
tion ou d’adhésion déposé aprés la date i laquelle ont été rem-
plies toutes les conditions prévues & l'article 16 pour P’entrée
en vigueur d’'un amendement & la présente Convention ou 3
une Annexe facultative s’applique au texte modifié de la
Convention ou de I’Annexe facultative.

Article 16.
Amendements.

1. La présente Convention peut étre amendée par l'une quel
conque des procédures définies dans les paragraphes ci-apreés.

2. Amendements aprés examen par 1’Organisation :

a) Tout amendement proposé par une Partie a la Convention
est soumis a4 I’Organisation et diffusé par son secrétaire général
a tous les membres de I’Organisation et a toutes les Parties
six mois au moins avant son examen;

b) Tout amendement proposé et diffusé suivant la procédure
ci-dessus est soumis par I’Organisation & un organe compétent
pour examen ;

¢) Les Parties a Ia Convention, qu’elles soient ou non membres
de I’Organisation, sont autorisées A participer aux travaux de
l'organe compétent ;

d) Les amendements sont adoptés 4 la majorité des deux tiers
des seules Parties & la Convention, présentes et votantes ;

e) S’ils sont adoptés conformément & 1’alinéa d) ci-dessus, les
amendements sont communiqués par I’Organisation a toutes les
Parties & la Convention aux fins d’acceptation ;

f) Un amendement est réputé avoir été accepté dans les
conditions suivantes :

i) un amendement & un article de la Convention est réputé
avoir été accepté a la date a laquelle il a été accepté
par les deux tiers des Parties dont les flottes mar-
chandes représentent au total 50 p. 100 au moins du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de
commerce ;

ii) un amendement 3 une Annexe de la Convention est
réputé avoir été accepté conformément a la procédure
définie au paragraphe f) iii) 4 moins que, au moment
de son adoption, l'organe compétent ne décide que
Pamendement est réputé avoir été accepté a la date a
laquelle il a été accepté par les deux tiers des Parties
dont les flottes marchandes représentent au total
50 p. 100 au moins du tonnage brut de la flotte mondiale
des navires de commerce; néanmoins, & tout moment
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avant Dentrée en vigueur d'un amendement & une
Annexe, une Partie peut notifier au secrétaire général
de ’Organisation que ’amendement n’entrera en vigueur
3 son égard qu’aprés avoir été expressément approuvé
par elle; le secrétaire général porte la notification et
la date de sa réception & la connaissance des Parties:

iii) un amendement a un appendice d’une Annexe de la
Convention est réputé avoir été accepté a Vexpiration
d’un délai qui est fixé par l'organe compétent lors de
son adoption mais qui ne doit pas étre inférieur 2
dix mois, & moins qu’une objection n’ait été communi-
quée a I’Organisation pendant cette période par un tiers
au moins des Parties ou par des Parties dont les flottes
marchandes représentent au total au moins 50 p. 100 du
tonnage brut de la flotte mondiale des navires de com-
merce, celle des deux conditions qui est remplie la
premiére étant prise en considération ;

iv) un amendement au Protocole I de la Convention est
soumis aux mémes procédures que les amendements aux
Annexes de la Convention, conformément au para-
graphe f) ii) ou f) iii) ci-dessus;

v) un amendement au Protocole II de la Convention est
soumis aux mémes procédures que les amendements 2
un article de la Convention conformément au . para
graphe f) i) ci-dessus;

g) L'entrée en vigueur de 'amendement intervient dans les
conditions suivantes:

i) §’il s’agit d’un amendement & un article de la Conven-
tion, au Protocole II, ou au Protocole I ou a une
Annexe de la Convention qui n’est pas accepté confor
mément a la procédure définie a I'alinéa f) iii), I'amen:
dement accepté conformément aux dispositions qui pré
cédent entre en vigueur six mois aprés la date de son
acceptation a I’égard des Parties qui ont déclaré l’avoir
accepté ;

ii) sl s’agit d’un amendement au Protocole I, 2 un appen-
dice d’une Annexe ou 4 une Annexe de la Convention
qui est accepté conformément & la procédure définie a
Palinéa f) iii), ’amendement réputé accepté dans les
conditions qui précédent entre en vigueur six mois apres
son acceptation pour toutes les Parties contractantes a
lexception de celles qui, avant cette date, ont fait
une déclaration aux termes -de laquelle elles ne
Pacceptent pas ou une déclaration conformément au
paragraphe f) ii), aux termes de laquelle leur appro-
bation est nécessaire.
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3. Amendement par une conférence :

a) A la demande d’une Partie appuyée par un tiers au moins
des Parties, I’Organisation convoque une conférence des Parties
3 la Convention pour examiner les amendements a la présente
Convention ; ;

b) Tout amendement adopté par cette conférence a la majo-
rité des deux tiers des Parties présentes et votantes est commu-
niqué par le Secrétaire général de [’Organisation a toutes les
Parties en vue d’obtenir leur acceptation ;

¢) A moins que la conférence n’en décide autrement, l’amen-
dement est réputé accepté et entre en vigueur selon les procé-
dures prévues & cet effet au paragraphe 2, alinéas f) et g)
ci-dessus.

4. a) Dans le cas d’'un amendement & une Annexe facultative,
P’expression « Partie & la Convention » doit étre interprétée dans
le présent article comme désignant une Partie liée par ladite
Annexe.

b) Toute Partie qui a refusé d’accepter un amendement 2
une Annexe est traitée comme non-Partie aux seules fins de
P’application de cet amendement.

5. L'adoption et l’entrée en vigueur d’une nouvelle Annexe
sont soumises aux wmémes procédures que celles qui régissent
I’adoption et l’entrée en vigueur d’'un amendement a un article
de la Convention.

6. Sauf disposition expresse contraire, tout amendement &
la présente Convention fait en application du présent article et
ayant trait a4 la structure des navires n’est applicable qu’aux
navires dont le contrat de construction est signé ou, en ’absence
d’un tel contrat, dont la quille est posée & la date d’entrée en
vigueur de l'amendement ou postérieurement A cette date.

7. Tout amendement & un Protocole ou & une Annexe doit
porter sur le fond de ce Protocole ou de cette Annexe et doit
étre compatible avec les dispositions des articles de la présente
Convention.

8. Le Secrétaire général de 1'Organisation informe toules les
Parties de tout amendement qui entre en vigueur en vertu du
présent article ainsi que de la date i laquelle chacun des amen-
dements entre en vigueur.

9. Toute déclaration ou objection relative & un amendement
communiquée en vertu du présent article doit étre notifiée par
écrit au Secrétaire général de 1’Organisation. Celui-ci informe
toutes les Parties & la Convention de cette notification et de sa
date de réception. :
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Article 17.

Promotion de la coopération technique.

Les Parties 2 la Convention doivent, en consultation avec
I'Organisation et d’autres organismes internationaux, avec le
concours et en coordination avec le directeur exécutif du pro-
gramme des Nations Unies pour lenvironnement, promouvoir
Paide A apporter aux Parties qui demandent une assistance
technique en vue:

a) De former du personnel scientifique et technique;

b) De se procurer ’équipement et les installations de réception
et de surveillance appropriés;

¢) De faciliter I’adoption d’autres mesures et dispositions
visant 3 prévenir ou i atténuer la pollution du milieu marin par
les navires; et

d) D’encourager la recherche ;

de préférence a Ulintérieur des pays intéressés, de facon a
favoriser la réalisation des buts et des objectifs de la présente
Convention.

Article 18.
Dénonciation.

1. La présente Convention ou toute Annexe facultative peut
étre dénoncée par I'une quelconque des Parties & la Convention
3 tout moment aprés l’expiration d’une période de cing ans a
compter de la date a4 laquelle la Convention ou une telle
Annexe entre en vigueur a l’égard de cette Partie.

2. La dénonciation s'effectue au moyen d’une notification
écrite adressée au Secrétaire général de ’Organisation, qui com-
munique la teneur et la date de réception de cette notification
ainsi que la date 3 laquelle la dénonciation prend effet & toutes
les autres Parties.

3. La dénonciation prend effet douze mois aprés la date 2
laquelle le Secrétaire général de ’Organisation en a recu notifi-
cation ou a I'expiration de tout autre délai plus important énoncé
dans la notification.

Article 19.
Dépbt et enregistrement.

1. La présente Convention est déposée auprés du Secrétaire
général de I’'Organisation qui en adresse des copies certifiées
conformes A tous les Etats qui ont signé la Convention ainsi
qu’a tous les Etats qui y adhérent.
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2. Dés l'entrée en vigueur de la présente Convention, son
texte est transmis par le Secrétaire général de I’Organisation au
Secrétaire général de 1'Organisation des Nations Unies pour y
étre enregistré et publié conformément A larticle 102 de la
Charte des Nations Unies. -

Article 20.
Langues.

La présente Convention est établie en un seul exemplaire en
langues anglaise, espagnole, francaise et russe, chaque texte
faisant également foi. Il en est fait des traductions officielles
en langues allemande, arabe, italienne et japonaise qui sont
déposées avec l'exemplaire original revétu des signatures.

En foi de quoi, les soussignés, diiment autorisés a cet effet
par leurs Gouvernements, ont apposé leur signature a la présente
Convention.

Fait 4 Londres, ce 2 novembre 1973.

Pour le Gouvernement du Commonwealth d’Australie:

JOHN 1. ARMSTRONG.
24 décembre 1974.

Pour le Gouvernement de la République fédérative du Brésil :

(Ad referendum.)

SERGIO CORREA DA COSTA.
A 12 décembre 1974.

Pour le Gouvernement de la République populaire de Bulgarie :
(Sous réserve d’approbation.)

A. YANKOV,
_ 8 novembre 1974.
Pour le Gouvernement du Royaume du Danemark :
(Sous réserve de ratification.)

E. KRISTIANSEN.
15 janvier 1974.
Pour le Gouvernement de la République frangaise :

(Sous réserve d’approbation.)

M. C .
JACQUIER 27 aolt 1974,

Pour le Gouvernement de la République démocratique allemande :
(Sous réserve de ratification.)

HEINZ RENTNER.
21 octobre 1974.

Pour le Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne :

(Sous réserve de ratification.)
KARL GUNTHER VON HASE.

. BR. .
Pr. BREUER 4 mars 1974,
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Pour le Gouvernement de I'Irlande:
(Sous réserve de ratification.)

SEAN GAYNOR.
30 décembre 1974.

Pour le Gouvernement de la République italienne :

(Sous réserve de ratification.)
R. MANZINIL .
3 juillet 1974.

Pour le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas:

(Sous réserve de ratification.)
D. V. SCHAAFSMA.
30 décembre 1974.

Pour le Gouvernement de la République populaire de Pologne:

(Sous réserve de ratification.)
R. PIETRASZEK.
2 octobre 1974

Pour le Gouvernement de I'Etat espagnol:
(Sous réserve de ratification.)

MANUEL FRAGA IRIBARNE.
20 septembre 1974.

Pour le Gouvernement du Royaume de Suéde:

(Sous réserve de ratification.)

BENGT AKERREN.
31 mai 1974.

Pour le Gouvernement de I'Union des Républiques socialistes
soviétiques :
(Sous réserve d’acceptation
par le Gouvernement de 'Union soviétique.)
N. LUNKOV.
10 juillet 1974.
Pour le Gouvernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne
et d'Irlande du Nord:
(Sous réserve de ratification.)

J. N. ARCHER.
14 février 1974.

Pour le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique :

(Sous réserve de ratification.)
W. M. BENKERT.
7 mars 1974.
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PROTOCOLE Ne° |

DISPOSITIONS CONCERNANT L’ENVOI DE RAPPORTS

SUR LES EVENEMENTS ENTRAINANT OU POUVANT ENTRAINER
LE REJET DE SUBSTANCES NUISIBLES

(En application de Particle 8 de la Convention.)

Article I°.
Obligation d’établir un rapport.

1. Le capitaine d’'un navire auquel est survenu un des événe-
ments visés a article III du présent Protocole, ou toute autre
personne ayant charge du navire, fait rapport sans retard sur
les circonstances de I’événement, conformément aux dispositions
du présent Protocole, avec tous les détails possibles.

2. En cas d’abandon du navire mentionné au paragraphe 1
du présent article, ou lorsque le rapport de ce navire est
incomplet ou impossible a obtenir, le propriétaire, laffréteur,
'exploitant ou l’administrateur du navire, ou leurs agents,
doivent, dans toute la mesure du possible, assumer les obliga-
tions qui incombent au capitaine aux termes des disposicions du
présent Protocole.

Article II.

Procédure applicable d@ Penvoi de rapports.

1. Chaque rapport est transmis par radio chaque fois que
cela est possible, mais en tout cas par les voies les plus rapides
dont on dispose au moment de l’événement. Il est attribué aux
rapports transmis par radio le plus haut degré de priorité
possible.

2. Les rapports sont adressés au fonctionnaire ou & I’organisme
compétent spécifié au paragraphe 2, alinéa a), de larticle 8
de la Convention.

Article III
Date d’envoi des rapports.

Un rapport est établi chaque fois qu’un événement entraine :

a) Un rejet autre que les rejets autorisés par la présente
Convention ; ou
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b) Un rejet autorisé aux termes des dispositions de la pré-
sente Convention du fait:
i) quil vise 4 assurer la sécurité d’un navire ou & sauve-
garder des vies humaines en mer; ou
ii) qwil résulte d’'une avarie survenue au navire ou a son
équipement ; ou
¢) Un rejet d’une substance nuisible visant a combattre un
cas particulier de pollution ou effectué aux fins de recherches
scientifiques légitimes sur la réduction ou le contrble de la
pollution ; ou
d) D’une probabilité de rejets visés aux alinéas a), b) ou ¢)
du présent article.

Article IV.
Nature du rapport.

1. Chaque rapport donne en régle générale :

a) L’identité du navire;

b) L’heure et la date de I’événement ;

¢) La position géographique du navire au moment de 1’évé-
nement ;

d) L’état du vent et. de la mer au moment de I’événement;

et
e) Les détails pertinents sur P’état du navire.

2. Chaque rapport donne, en particulier:

a) Des renseignements détaillés sur la nature des substances
nuisibles en cause, y compris, si possible, leur appellation
technique exacte (’appellation commerciale ne devrait pas étre
utilisée a la place de l'appellation technique exacte) ;

b) La quantité exacte ou approximative, la concentration ainsi
que l'état probable des substances nuisibles rejetées ou suscep-
tibles d’étre rejetées a la mer;

¢) Le cas échéant, la description de I’emballage et des marques
d’identification ; et .

d) Si possible, le nom de l'expéditeur, du destinataire ou du
fabricant.

3. Chaque rapport indique clairement si la substance nuisible
rejetée ou susceptible d’étre rejetée est un hydrocarbure, une
substance nocive A I’état liquide, une substance nocive a I’état
solide ou une substance nocive & ’état gazeux et si cette
substance était ou est transportée en vrac ou en colis, dans des
conteneurs, des citernes mobiles ou des camions-citernes et
wagons-citernes.

4. Chaque rapport doit étre complété, s’il y a lieu, par tout
autre renseignement pertinent qui est demandé par l'une des
personnes auxquelles le rapport est adressé ou que l'auteur
du rapport juge approprié.
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Article V.
Rapport complémentaire.

Toute personne qui se trouve dans l'obligation d’envoyer un
rapport en vertu des dispositions du présent Protocole doit,
dans la mesure du possible :

a) Compléter le rapport initial, s’il y a lieu, par des renseigne-
ments sur I'évolution de la situation; et

b) Accéder dans toute la mesure du possible aux demandes
de renseignements complémentaires émanant des Etats touchés
par l'événement.
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PROTOCOLE Ne Il

ARBITRAGE
(En application de D'article 10 de la Convention.)

Article I

A moins que les Parties au différend n’en disposent autre-
ment, la procédure d’arbitrage est conduite conformément aux
dispositions du présent Protocole.

Article II.

1. I est constitué un tribunal arbitral sur requéte adressée
par une Partie 4 la Convention 4 une autre Partie en application
de l'article 10 de la présente Convention. La requéte d’arbitrage
contient I'objet de la demande ainsi que toute piéce justificative
4 lappui de lexposé du cas.

2. La Partie requérante informe le secrétaire général de
I’Organisation du fait qu’elle a demandé la constitution d’un
tribunal, du nom des Parties au différend ainsi que des articles
de la Convention ou régles dont l'interprétation ou l’application
donne lieu, 3 son avis, au litige. Le secrétaire général transmet
ces renseignements A toutes les Parties.

Artiele III.

Le tribunal est composé d=2 trois membres : un arbitre nommé
par chaque Partie au différend et un troisiéme arbitre désigné
d’'un commun accord par les deux premiers, qui assume la
présidence du tribunal.

Article IV.

1. Si au terme d’un délai de soixante jours & compter de la
désignation du deuxiéme arbitre, le président du tribunal n’a
pas été désigné, le secrétaire général de 1'Organisation, a la
requéte de la Partie la plus diligente, procéde, dans un nouveau
délai de soixante jours, a sa désignation en le choisissant sur
una liste de personnes qualifiées, etabhe a lavance par le
Conseil de ’Organisation.
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2. Si, dans un délai de soixante jours i compter de la date
de réception de la requéte, 'une des Parties n’a pas procédé
A la désignation qui lui incombe d’'un membre du tribunal,
Pautre Partie peut saisir directement le secrétaire général de
I’Organisation, qui pourvoit 4 la désignation du président du
tribunal dans un délai de soixante jours en le choisissant sur
la liste visée au paragraphe 1 du présent article.

3. Le président du tribunal, dés sa désignation, demande &
la Partie qui n’a pas désigné d’arbitre de le faire dans les
mémes formes et conditions. Si elle ne procéde pas & la désigna-
tion qui lui est ainsi demandée, le président du tribunal demande
au secrétaire général de I’Organisation de pourvoir & cette
désignation dans les formes et conditions prévues au paragraphe
précédent.

4. Le président du tribunal, s'il est désigné en -vertu des
dispositions du présent article, ne doit pas étre ou avoir été de
la nationalité d’une des Parties, sauf si l'autre Partie y consent.

5. En cas de déceés ou de défaut d’un arbitre dont la désigna-
tion incombait & une Partie, celle-ci désigne son remplagant
dans un délai de soixante jours a4 compter du décés ou du
défaut. Faute pour elle de le faire, la procédure se poursuit
avec les arbitres restants. En cas de décés ou de défaut du
président du tribunal, son remplacant est désigné dans les
conditions prévues a Particle III ci-dessus ou, & défaut d’accord
entre les membres du tribunal dans les soixante jours du décés
ou du défaut, dans les conditions prévues au présent article.

Article V.

Le tribunal peut connaitre et décider des demandes reconven-
tionnelles directement liées & l'objet du différend.

Article VL

Chaque Partie prend A sa charge la rémunération de son
arbitre et les frais connexes ainsi que les frais entrainés par
la préparation de son propre dossier. Le colit de la rémunération
du président du tribunal ainsi que toutes les dépenses d’ordre
général entrainées par Parbitrage sont partagés également entre
les Parties. Le tribunal consigne toutes ses dépenses et en
fournit un décompte final.

Article VIIL

Toute Partie & la Convention dont un intérét d’ordre juridique
est en cause peut, aprés avoir avisé par écrit les Parties qui
ont engagé cette procédure, se joindre a la procédure d’arbi-
trage, avec l'accord du tribunal.
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Article VIIL

Tout tribunal arbitral constitué aux termes du présent Pro-
tocole établit ses propres régles de procédure.

Article IX.

1. Les décisions du tribunal, tant sur sa procédurzs et le lieu
de ses réunions que sur tout différend qui lui est soumis, sont
prises 4 la majorité des voix de ses membres, l’absence ou
I'abstention d’'un des membres du tribunal désignés par les
Parties n’empéchant pas le tribunal de statuer. En cas de
partage égal des voix, la voix du président est prépondérante.

2. Les Parties facilitent les travaux du fribunal; & cette fin,
conformément a leur législation et en usant de tous les moyens
dont =alles disposent, les Parties:

a) Fournissent au tribunal tous documents et informations
atiles ;

b) Donnent au tribunal la possibilité d’entrer sur leur terri-
toire, d’entendre des témoins ou des experts et d’examiner les
lieux.

3. L’absence ou le défaut d’une Partie ne fait pas obstacle
a la procédure.

Article X.

1. Le tribunal rend sa sentence dans un délai de cinq mois
a dater de sa constitution, sauf s’il décide, en cas de nécessité,
de proroger ce délai, le délai supplémentaire étant de trois mois
aa maximum. La sentence du tribunal est motivée. Elle est
définitive et sans appel et elle est communiquée au sacrétaire
général de I'Organisation. Les Parties doivent s’y conformer
sans délai.

2. Tout différend qui pourrait surgir entre les Parties concer-
nant linterprétation ou l’exécution de la sentence peut étre
soumis par la Partie la plus diligente au jugement du tribunal
qui 'a rendue ou, si ce dernier ne peut en étre saisi, d’un
autre tribunal constitué a cet effet de la méme maniére que
le premier
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ANNEXE |

REGLES

RELATIVES A LA PREVENTION DE LA POLLUTION
PAR LES HYDROCARBURES

CHAPITRE I-
Généralités.
Régle 1.
Définitions.

Aux fins de la présente Annexe:

1. < Hydrocarbures » désigne le pétrole sous toutes ses formes,
a savoir notamment le pétrole brut, le fuel-oil, les boues, les
résidus d’hydrocarbures et les produits raffinés (autres que les
produits pétrochimiques qui sont soumis aux dispositions de
I’Annexe II de la présente Convention) et comprend, sans que
cela porte atteinte au caractére général de ce qui précéde, les
substances énumérées 3 lappendice I de la présente Annexe.

2. < Mélange d’hydrocarbures» désigne tout mélange conte-
nant des hydrocarbures.

3. ¢« Combustible liquide » désigne tout hydrocarbure utilisé
comme combustible pour I’appareil propulsif et les appareils
auxiliaires du navire qui transporte ce combustible.

4. « Pétrolier » désigne un navire construit ou adapté princi-
palement en vue de transporter des hydrocarbures en vrac dans
ses espaces A cargaison et comprend les transporteurs mixtes et
tout < navire-citerne pour produits chimiques» tel que défini &
PAnnexe I de la présente Convention lorsqu’il transporte une
cargaison totale ou partielle d’hydrocarbures en vrac.

5. < Transporteur mixte » désigne un navire con¢u pour trans-
porter soit des hydrocarbures, soit des cargaisons solides en vrac.

6. <« Navire neuf » désigne un navire:

a) Dont le contrat de construction est passé aprés le 31 décem-
bre 1975; ou

b) En labsence d’'un contrat de construction, dont la quille
est posée ou qui se trouve dans un état d’avancement équivalent
aprés le 30 juin 1976; ou

¢) Dont la livraison s’effectue aprés le 31 décembre 1979 ; ou
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d) Qui a subi une transformation importante :

i) dont le contrat est passé aprés le 31 décembre 1975 ; ou

ii) en l’absence d=2 tout contrat, dont les travaux ont com-
mencé apreés le 30 juin 1976; ou

iii) qui est achevée aprés le 31. décembre 1979.

7. «Navire existant» désigne un navire qui n’est pas un
navire neuf.

8. <« Transformation importante » désigne une transformation
d’'un navire existant:

a) Qui modifie considérablement les dimensions ou la capacité
de transport du navire; ou

b) Qui change le type du navire; ou
¢) Qui vise, de I’avis de I’Autorité, & en prolonger considé
rablement la vie; ou

d) Qu entraine d’autres modifications telles que le navire,
g'il s'agissait d’'un navire neuf, serait soumis aux dispositions
pertinentes de la présente Convention qui ne lui sont pas appli-
cables en tant que navire existant.

9. « A partir de la terre la plus proche » signifie 3 partir de
la ligne de base qui sert a déterminer la mer territoriale du
territoire en question conformément au droit international ; aux
fins, toutefois, de la présente Convention, I’expression «a partir
de la terre la plus proche » de la cdte Nord-Est de I’Australie
signifie 4 partir d’'une ligne tracée d’'un point de latitude 11° S
et de longitude 142°08’ E sur la cOte d’'Australie jusqu’d un
point de latitude 10°35’ S et de longitude 141°55’ E puis entre
les points suivants:

Latitude 10°00°
Latitude 9°10
Latitude 9°00°
Latitude 13°00°
Latitude 15°00°

et longitude 142°0Q°
et longitude 143°52
et longitude 144°30°
et longitude 144°00°
et longitude 146°00°
Latitude 18°00° S et longitude 147°00°
Latitude 21°00° et longitude 153°00° E,

et enfin jusqu’a un point de latitude 24°42’ S et de longi-
tude 153°15 E sur la cote australienne.

nnnnnnn
HEEEEEA

10. «Zone spéciale » désigne une zone maritime qui, pour
des raisons techniques reconnues touchant sa situation océano-
graphique et écologique ainsi que le caractére particulier de
son trafic, appelle 1’adoption de méthodes obligatoires particu-
liéres pour prévenir la pollution des mers par les hydrocarbures.
Au nombre des zones spéciales figurent celles énumérées a la
régle 10 de la présente Annexe.

11. « Taux instantané de rejet des hydrocarbures » désigne le
taux de rejet des hydrocarbures en litres par heure a tout
instant divisé par la vitesse du navire en nceuds au méme
instant.
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12. «Citerne » désigne un espace fermé constitué par la strue-
ture permanente d’un navire et qui est congu pour le transport
de liquides en vrac.

13. «Citerne latérale» désigne toute citerne adjacente au
bordé du navire.

14. «Citerne centrale» désigne toute citerne située a l'inté-
rieur d’une cloison longitudinale.

15. «Citerne de décantation » désigne une citerne destinée
spécialement a recevoir les résidus des citernes, les eaux de
nettoyage des citernes et les autres mélanges d’hydrocarbures.

16. «Ballast propre» désigne le ballast d’une citerne qui,
depuis la derniére fois ot elle a transporté des hydrocarbures,
a été nettoyée de maniére que l’effluent de cette citerne, s’il
était rejeté d’un navire stationnaire dans des eaux propres et
tranquilles par beau temps, ne laisserait pas de traces visibles
d’hydrocarbures 4 la surface de l'eau ou du littoral adjacent
et ne laisserait ni dépdét ni émulsion sous la surface de l'eau
ou sur le littoral adjacent. Lorsque le ballast rejeté passe par
un systéme de surveillance continue et de contrdle des rejets
d’hydrocarbures agréé par I'Autorité, les indications fournies
par ce dispositif, si elles montrent que ia teneur en hydrocar-
bures de l'effluent ne dépassait pas 15 parts par million,
prouvent que le ballast était propre, nonobstant la présence de
traces visibles.

17. « Ballast séparé » désigne 'eau de ballast introduite dans
une citerne complétement isolée des circuits de la cargaison
d’hydrocarbures et du combustible liquide et réservée en per-
manence au transport de ballast, ou au transport de ballast ou
de cargaisons autres que des hydrocarbures ou des substances
nocives au sens des diverses définitions données dans les Annexes
de la présente Convention.

18. La «longueur> (L) est égale a4 96 p. 100 de Is longueur
totale a la flottaison, & une distance du dessus de quille égale
4 85 p. 100 du creux minimum sur quille ou & la distance entre
la face avant de Iétrave et l’axe de la méche du gouvernail 3
cette flottaison, si cette valeur est supérieure. Dans le cas des
navires concus pour naviguer avec une quille inclinée, la flot-
taison a laquelle la longueur est mesurée doit étre paralléle &
la flottaison en charge prévue. La longueur (L) est mesurée en
métres.

19. Les «perpendiculaires avant et arriére» sont prises aux
extrémités avant et arriére de la longueur (L). La perpendicu-
laire avant doit passer par Pintersection de la face avant de
P’étrave avec la flottaison sur laquelle est mesurée la longueur.

20. Le «milieu du navire » est situé au milieu de la lon-
gueur (L).
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21. La <largeur du navire » (B) est la largeur maximale au
milieu du navire, mesurée hors membres pour les navires a
coque métallique et mesurée hors bordé pour les navires a
coque non métallique. La largeur (B) est mesurée en meétres.

22. «Port en lourd » (DW) désigne la différence, exprimée
en tonnes métriques, entre le déplacement d’un navire dans une
eau de densité égale a 1,025 i la flottaison en charge corres-
pondant au franc-bord d’été assigné et son poids lége.

23. «Poids lége » désigne le déplacement, en tonnes métriques,
d’un navire sans cargaison, combustible liquide, huile de grais-
sage, eau de ballast, eau douce, ni eau d’alimentation des
chaudiéres dans ses citernes, sans provisions de bord et sans
passagers ni bagages.

24. ¢ Perméabilité » d’un espace désigne le rapport entre le
volume de cet espace que l'on suppose occupé par 'eau et son
volume total.

25. Dans tous les cas, les « volumes» et les <« surfaces» d’un
navire sont calculés hors membres.

Régle 2.
Champ d’application.

1. Sauf disposition expresse contraire, les dispositions de la
présente Annexe s’appliquent A tous les navires.

2. Lorsqu’un navire autre qu’'un pétrolier est équipé d’espaces
a cargaison qui sont construits et utilisés pour le transport
d’hydrocarbures en vrac et dont la capacité totale est égale ou
supérieure a 200 métres cubes, les dispositions des régles 9, 10,
14, 15-1, 2 et 3, 18, 20 et 244 de la présente Annexe applicables
aux pétroliers s’appliquent aussi 4 la construction et a l'exploi-
tation de ces espaces; toutefois, lorsque cette capacité totale
est inférieure a 1000 métres cubes, les prescriptions de la
régle 154 de la présente Annexe peuvent étre appliquées 2 la
place de celles de la régle 15-1, 2 et 3.

3. Lorsqu’un pétrolier transporte, dans un de ses espaces
a4 cargaison, des substances soumises aux dispositions de
I'Annexe II de la présente Convention, il convient d’appliquer
aussi les dispositions pertinentes de I’Annexe II.

4. @) Tous les hydroptéres, aéroglisseurs et autres nouveaux
types de batiments (engins A effet de surface, engins submer-
sibles, etc.) dont les caractéristiques de construction rendent
injustifiée ou pratiquement irréalisable l’application de 1’'une
quelconque des dispositions des chapitres II et III de la présente
Annexe relatives a4 la construction et i I'équipement, peuvent
étre exemptés de ’application de ces dispositions par I'Autorité,
a condition que la construction et ’équipement du navire offrent
une protection équivalente contre la pollution par les hydrocar-
bures eu égard au service auquel ils sont destinés.
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b) Les détails d’'une telle exemption accordée par 1’Autorité
doivent figurer sur le certificat mentionné a la régle 5 de la
présente Annexe.

¢) Dés que possible et, au plus tard, dans un délai de quatre-
vingt-dix jours, ’Autorité accordant une telle exemption en com-
munique les détails et les motifs & 1’Organisation qui les diffuse
aux Parties 4 la Convention pour information et pour qu’il y
soit donné suite, le cas échéant.

Régle 3.
Equivalences.

1. L’Autorité peut autoriser la mise en place sur un navire
d’installations, de matériaux, de dispositifs ou d’appareils, en
remplacement de ceux qui sont prescrits par la présente Annexe,
4 condition que ces installations, matériaux, dispositifs ou appa-
reils soient au moins aussi efficaces que ceux qui sont presecrits
par la présente Annexe. Cette compétence de I'Autorité ne
s’étend pas & la faculté de remplacer, & titre d’équivalence, les
prescriptions des régles de la présente Annexe en matiére de
conception et de construction par des méthodes d’exploitation
visant & contrdler les rejets d’hydrocarbures.

2. L’Autorité qui autorise une installation, un matériau, un
dispositif ou un appareil en remplacement de ceux qui sont
prescrits par la présente Annexe, en communique les détails A
I’Organisation qui les diffuse aux Parties a la Convention pour
information et pour qu’il y soit donné suite, le cas échéant.

Régle 4.
Visites.

1. Tout pétrolier d’'une jauge brute égale ou supérieure a
150 tonneaux, ainsi que tout autre navire d’'une jauge brute égale
ou supérieure i 400 tonneaux, est soumis aux visites ci-aprés:

a) Avant sa mise en service ou avant que le certificat prescrit
par la régle 5 de la présente Annexe ne lui soit délivré pour
la premiére fois, une visite initiale qui comprend une visite
compléte de sa structure, de son équipement, de ses installations,
de ses aménagements et de ses matériaux pour tout ce qui
reléeve de la présente Annexe. Cette visite permet de s’assurer
que la structure, P’équipement, les installations, les aménage-
ments et les matériaux satisfont pleinement aux dispositions
pertinentes de la présente Annexe;

b) Des visites périodiques A intervalles spécifiés par 1I’Autorité
mais ne dépassant pas cinq ans, qui permettent de s’assurer
que la structure, I’équipement, les installations, les aménage-
ments et les matériaux satisfont pleinement aux dispositions
pertinentes de la présente Annexe ; toutefois, lorsque la durée
du certificat international de prévention de la pollution par les
hydrocarbures (1973) est prorogée conformément aux disposi-
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tions des paragraphes 3 ou 4 de la régle 8 de la présente Annexe,
lintervalle séparant les visites périodiques peut étre prolongé
en conséquence ;

¢) Des visites intermédiaires & intervalles spécifiés par 1’Auto-
rité mais ne dépassant pas trente mois. Ces visites permettent
de s’assurer que le matériel et les systémes de pompage et de
tuyautages, et notamment les dispositifs de surveillance continue
et de contrble des rejets d’hydrocarbures, les séparateurs d’eau
et d’hydrocarbures et les systémes de filtrage des hydrocarbures,
sont en tous points conformes aux dispositions pertinentes de
la présente Annexe et en état de marche. Ces visites intermé
diaires doivent é&tre portées sur le certificat international de
prévention de la pollution par les hydrocarbures (1973) délivré
en vertu de la régle 5 de la présente Annexe.

2. En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis aux
dispositions du paragraphe 1 de la présente régle, I’Autorité
détermine les mesures a4 prendre pour que soient respectées
les dispositions applicables de la présente Annexe.

3. Les visites d’'un navire, en ce qui concerne l’application
des dispositions de la présente Annexe, sont effectuées par des
fonctionnaires de I’Autorité; toutefois, ’Autorité peut confier
les visites, soit 4 des inspecteurs nommés a cet effet, soit A
des organismes agréés par elle. Dans tous les cas, I’Autorité
intéressée se porte pleinement garante de l’exécution compleéte
et de lefficacité des visites.

4. Aprés 'une quelconque des visites prévues dans la présente
régle, aucun changemen? important de nature autre qu’un simple
remplacement de ’équipement ou des installations ne doit étre
apporté sans autorisation de I’Autorité a la structure, 3 I’équipe-
ment, aux installations, aux aménagements ou aux matériaux
ayant fait 'objet de la visite.

Régle 5.
Délivrance des certificats.

1. Un certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures (1973) est délivré, aprés visite effectuée
conformément aux dispositions de la régle 4 de la présente
Annexe, a tout pétrolier d’'une jauge brute égale ou supérieure
4 150 tonneaux et A tout autre navire d’une jauge brute égale
ou supérieure 3 400 tonneaux effectuant des voyages a desti-
nation de ports ou de terminaux au large situés dans les
limites de la juridiction d’autres Parties & la Convention. En ce
qui concerne les navires existants, cette disposition devient appli-
cable douze mois aprés la date d’entrée en vigueur de la présente
Convention.

2. Ca certificat est délivré soit par I'Autorité, soit par un
agent ou un organisme dGment autorisé par elle. Dans tous
les cas, Autorité assume la pleine responsabilité du certificat.

.
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Régle 6.
Délivrance d’un certificat par un autre Gouvernement.

1. Le Gouvernement d’une Partie a la Convention peut, &
la demande de I’Autorité, faire visiter un navire; s’il estime
que les dispositions de la présente Annexe sont observées, il
délivre au navire un certificat international de prévention uc
la pollution par les hydrocarbures (1973) ou en autorise la déli-
vrance, conformément A la présente Annexe.

2. Une copie du certificat et une copie du rapport de visite
sont remises dés que possible 4 I'Autorité qui a fait la demande.

3. Un certificat ainsi délivré comporte une déclaration établis-
sant qu'il est délivré A la requéte de 'Autorité; il a la méme
valeur et est accepté dans les mémes conditions qu’un certificat
délivré en application de la régle 5 de la présente Annexe.

4. Il n’est pas délivré de certificat international de préven-
tion de la pollution par les hydrocarbures (1973) & un navire
qui est autorisé a battre pavillon d’'un Etat dont le Gouverne-
ment n’est pas Partie 3 la Convention.

Régle 7.
Forme des certificats.

Le certificat international de prévention de la pollution par
les hydrocarbures (1973) est établi dans une langue officielle
de I'Etat qui le délivre, conformémen’. au meodéle qui figure &
Pappendice II de la présente Annexe. Si la langue utilisée n’est
ni P'anglais ni le francais, le texte comprend une traduction
dans l'une de ces langues.

Régle 8.
Durée de wvalidité du certificat.

1. Le certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures (1973) est délivré pour une période dont
la durée est fixée par I’Autorité, sans que cette durée puisse
excéder cing ans a compter de la date de délivrance, sauf dans
les cas prévus aux paragraphes 2, 3 et 4 de la présente régle.

2. Si, & la date d’expiration de son certificat, un navire ne
se trouve pas dans un port ou un terminal au large relevant de
la juridiction de la Partie a la Convention dont le navire est
autorisé A battre le pavillon, la validité du certificat peut étre
prorogée par I’'Autorité. Une telle prorogation ne doit toutefois
étre accordée que pour permettre au navire d’achever son
voyage vers I'Etat dont il est autorisé a battre le pavillon ou
dans lequel il doit étre inspecté et ceci seulement dans le cas
ou ceite mesure parait opportune et raisonnable.
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3. Aucun certificat ne doit ainsi étre prorogé pour une période
de plus de cing mois et un navire bénéficiant d’une telle proro-
gation n’est pas en droit, & son arrivée dans I’Etat dont il est
autorisé 2 battre le pavillon ou dans le port ou il doit étre
inspecté, de quitter ce port ou cet Etat sans avoir obtenu un
nouveau certificat.

4. Un certificat qui n’a pas été prorogé en vertu des dispo-
sitions précédentes de la présente régle peut étre prorogé par
PAutorité pour un délai de grice ne dépassant pas d’'un mois
la date d’expiration indiquée sur ce certificat.

5. Le certificat cesse d’étre valable si la structure, ’aména-
gement, les installations, les matériaux et I’équipement prescrits
par la présente Annexe ont subi des modifications importantes
de nature autre qu’un simple remplacement de I’équipement ou
des installations, sans P'accord de I’Autorité, ou si les visites
intermédiaires spécifiées par 1’Autorité en application de la
régle 4, paragraphe 1, alinéa c¢), de la présente Annexe n’ont
pas été effectuées.

6. Tout certificat délivré 3 un navire cesse d’étre valable si
le navire passe sous le pavillon d’un autre Etat, sous réserve des
dispositions du paragraphe 7 de la présente régle.

7. Lorsqu’un navire passe sous le pavillon d’une autre Partie,
le certificat demeure valable pendant une période ne dépassant
pas cinq mois, si sa durée de validité s’étendait sur une telle
période, ou jusqu’a la date a laquelle 1'Autorité délivre en
remplacement un autre certificat, si cette derniére date est plus
rapprochée. Le Gouvernement de la Partie dont le navire était
autorisé précédemment A battre pavillon adresse a I’Autorité,
dés que possible aprés le changement de pavillon, une copie du
certificat dont le navire était pourvu & la date du changement
ainsi qu'une copie du rapport d’inspection, le cas échéant.

CHAPITRE II

Dispositions relatives & la prévention de la pollution
liée & l'exploitation des navires.

Régle 9.
Réglementation des rejets d’hydrocarbures.

1. Sous réserve des dispositions des regles 10 et 11 de la
présente Annexe et du paragraphe 2 de la présente régle, il est
interdit & tout navire auquel la présente Annexe s’applique de
rejeter 4 la mer des hydrocarbures ou des mélanges d’hydro-
carbures, sauf lorsque toutes les conditions suivantes se trouvent
réunies :

a) En ce qui concerne les pétroliers, sauf dans les cas prévus
4 lalinéa b) du présent paragraphe :

i) le pétrolier n’est pas dans une zone spéciale;
ii) le pétrolier est & plus de 50 milles marins de la terre
la plus proche;
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iii) le pétrolier fait route;

iv) le taux instantané de rejet des hydrocarbures ne dépasse
pas 60 litres par miile marin ;

v) la quantité totale d’hydrocarbures rejetée i la mer ne
dépasse pas, pour les pétroliers existants, 1/15000 de
la quantité totale de la cargaison particuliére dont les
résidus proviennent et, pour les pétroliers neufs, 1/30 006
de la quantité totale de la cargaison particulidre dont
les résidus proviennent; et

vi) le pétrolier utilise, sauf dans les cas prévus a la régle 15,
paragraphes 5 et 6 de la présente Annexe, un systéme de
surveillance continue et de contrdle des rejets d’hydro-
carbures et un ensemble de citernes de décantation tels
que prescrits & la régle 15 de la présente Annexe;

b) En ce qui concerne les navires d’une jauge brute égale ou
supérieure a 400 tonneaux, autres que les pétroliers, et en ce
qui concerne les pétroliers, pour les cales de la tranche des
machines, a l'exclusion des cales de la chambre des pompes a
cargaison a4 moins que leurs effluents ne soient mélangés avec
des résidus de cargaison d’hydrocarbures :

i) le navire n’est pas dans une zone spéciale ;

ii) le navire est & plus de 12 milles marins de la terre la
plus proche ;

iii) le navire fait route

iv) la teneur de leffluent en hydrocarbures est inférieure
a4 100 parts par million; et

v) le navire utilise un dispositif de surveillance continue et
de contrble des rejets d’hydrocarbures, un systéme de
séparation d’ean et d’hydrocarbures, un systéme de
filtrage ou une autre installation prescrite i la régle 16
de la présente Annexe.

2. En ce qui concerne les navires d’une jauge brute inférieure
ou égale & 400 tonneaux, autres que les pétroliers, qui naviguent
hors des zones spéciales, I’Autorité veille 3 ce qu’ils soient
équipés, dans !'a mesure du possible et du raisonnable, d’instal-
lations parmettant la conservation des résidus d’hydrocarbures
a bord et leur rejet dans des installations de réception ou a la
mer conformément aux dispositions du paragraphe 1, alinéa b),
de la présente régle.

3. Chaque fois que des traces visibles d’hydrocarbures sont
observées a la surface ou sous la surface de I'eau a proximité
immeédiate d’'un navire ou de son sillage, les Gouvernements des
Parties a4 la Convention, dans la mesure ou ils peuvent raison-
nablement le faire, enquétent rapidement sur les faits permettant
de déterminer s'il y a eu infraction aux dispositions de la
présente régle ou de la régle 10 de la présente Annexe. L’enquéte
porte notamment sur I'état du vent et de la mer, sur la route
et la vitesse du navire, sur les autres sources possibles des traces
visibles dans le voisinage et sur tous documents pertinents ou
sont enregistrés les rejets d’hydrocarbures.
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4. Les dispositions du paragraphe 1 de la présente régle ne
g'appliquent pas au rejet de ballast propre ou séparé. Les dispo-
sitions de l'alinéa b) de ce méme paragraphe ne s’appliquent
pas au rejet de mélanges d’hydrocarbures qui, non dilués, ont
une teneur en hydrocarbures ne dépassant pas 15 parts par
million.

5. Le rejet 3 la mer ne doit contenir ni produits chimiques
ou autres substances en quantité ou sous des concentrations dan-
gereuses pour le milieu marin, ni produits chimiques ou autres
substances utilisés pour échapper aux conditions de rejet prévues
dans la présente régle.

6. Les résidus d’hydrocarbures qui ne peuvent étre rejetés 2
la mer dans les conditions énoncées aux paragraphes 1, 2 et 4
de la présente régle sont conservés a bord ou rejetés dans des
installations de réception.

Régle 10.

Méthodes de prévention de la pollution par les hydrocarbures
due aux navires exploités dans les zomes spéciales.

1. Aux fins de la présente Annexe, les zones spéciales sont la
zone de la mer Méditerranée, la zone de la mer Baltique, la
zone de la mer Noire, la zone de la mer Rouge et la «zone des
golfes », qui sont définies comme suit :

a) Par zone de la mer Méditerranée, on entend la mer Médi-
terranée proprement dite, avec les golfes et les mers qu’elle
comprend, limitée du cdté de la mer Noire par le paralléle 41° N
et limitée & V'Ouest, dans le détroit de Gibraltar, par le méri-
dien 5°36° W.

b) Par zone de la mer Baltique, on entend la mer Baltique
propremeni dite ainsi que le golfe de Botnie, le golfe de Fin-
lande et I'accés a la mer Baltique délimité par le parallele de
Skagen, dans le Skagerrak (57°44,8’ N).

¢) Par zone de la mer Noire, on entend la mer Noire propre-
ment dite ainsi que la mer d’Azov, limitée du c6té de la Médi-
terranée par le paralléle 41° N.

d) Par zone de la mer Rouge, on entend la mer Rouge propre-
ment dite ainsi que les golfes de Suez et d’Akaba, limitée au
Sud par la loxodromie reliant Ras Siyan (12°8,5° N, 43°19,6’ E)
et Husn Murad (12°40,4’ N, 43°30,2' E).

e) Par «zone des golfes », on entend la zone maritime située
au Nord-Ouest de la loxodromie reliant Ras el Had (22°30° N,
59°48' E) et Ras Al Fasteh (25°04’ N, 61°25 E).

2. a) Sous réserve des dispositions de la régle 11 de la pré-
sente Annexe, il est interdit & tout pétrolier, ainsi qu’ad tout
autre navire d’une jauge brute égale ou supérieure a 400 ton-
neaux, de rejeter a la mer des hydrocarbures ou des mélanges
d’hydrocarbures pendant quw’il se trouve dans une zone spéciale.
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b) Pendant qu’ils se trouvent dans une zone spéciale, ces
navires conservent & bord Ia totalité des résidus d’hydrocarbures
et des boues ainsi que toutes les eaux de ballast polluées et les
eaux de nettoyage des citernes et ne les rejettent que dans des
installations de réception.

3. a) Sous réserve des dispositions de la régle 11 de la pré-
sente Annexe, il est interdit 4 tout navire d’une jauge brute
inférieure a 400 tonneaux autre qu’un pétrolier de rejeter 3 la
. mer des hydrocarbures ou des mélanges d’hydrocarbures pen-
dant qu’il se trouve dans une zone spéciale, sauf si la teneur
en hydrocarbures de l'effluent ne dépasse pas, sans dilution,
15 parts par million ou encore si toutes les conditions suivantes
se trouvent réunies:

i) le navire fait route;

ii) la teneur en hydrocarbures de l'effluent est mferleure
a 100 parts par million; et

iii) le rejet est effectué aussi loin que possible d= la terre
et, en aucun cas, a moins de 12 milles marins de la
terre la plus proche.

b) Le rejet & la mer ne doit contenir ni produits chimiques
ou autres substances en quantité ou sous des concentrations
dangereuses pour le milieu marin, ni produits chimiques ou
autres substances utilisés pour échapper aux conditions de rejet
prévues dans la présente régle.

¢) Les résidus d’hydrocarbures qui ne peuvent étre rejetés A
la mer dans les conditions énoncées a l’alinéa a) du présent
paragraphe sont conservés a bord ou rejetés dans des installa-
tions de réception.

4. Les dispositions de la présente régle ne s’appliquent pas
au rejet de ballast propre ou séparé.

5. Aucune disposition de la présente régle n’interdit & un
navire dont une partie seulement du trajet se trouve dans une
zone spéciale d’effectuer des rejets en dehors de la zone spéciale
conformément aux dispositions de la régle 9 de la présente
Annexe.

6. Chaque fois que des traces visibles d’hydrocarbures sont
observées a la surface ou sous la surface de l'eau A proximité
immédiate d'un navire ou de son sillage, les Gouvernements des -
Parties & la Convention, dans la mesure ou ils peuvent raisonna-
blement le faire, enquétent rapidement sur les faits permettant
de déterminer s’il y a eu infraction aux dispositions de la pré-
sente régle ou de la régle 9 de la présente Annexe. L’enquéte
porte notamment sur [’état du vent et de la mer, sur la route
et la vitesse du navire, sur les autres sources possibles des traces -
visibles dans le voisinage et sur tous documents pertinents oi
sont enregistrés les rejets d’hydrocarbures.
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7. Installations de réception dans les zones spéciales:

a) Zones de la mer Méditerranée, de la mer Noire et de la
mer Baltique :

i)

if)

iii)

iv)

les Gouvernements des Parties 4 la Convention riverains
d’une quelconque zone spéciale s’engagent a faire mettre
en place le 1° janvier 1977 au plus tard, dans tous les
terminaux de chorgement d’hydrocarbures et dans tous
les ports de réparation de la zone spéciale, des instal-
lations capabies de recevoir et de traiter tout le ballast
pollué et toutes les eaux de nettoyage des citernes des
pétroliers. En outre, tous les ports de la zone spéciale
sont munis d’instaliations suffisantes pour recevoir les
autres résidus et mélanges d’hydrocarbures de tous les
navires. La capacité de ces installations est suffisante
pour satisfaire les besoins des navires qui les utilisent
sans leur imposer de retards anormaux;

les Gouvernements des Parties dont la juridiction
s’étend a des entrées de voies de navigation maritime
a faible profondeur pouvant nécessiter qu'un navire
réduise son tirant d’eau en rejetant du ballast s’engagent
4 faire mettre en place les installations visées a l'ali-
néa i) du présent paragraphe, étant entendu que les
navires qui doivent décharger des résidus ouw du ballast
pollué peuvent subir un certain retard;

pendant la période qui s’écoulera entre la date d’entrée
en vigueur de la présente Convention (si cette date est
antérieure au 1°° janvier 1977) et le 1°r janvier 1977,
les navires se trouvant dans la zone spéciale se confor-
ment aux dispositions de la régle 9 de la présente
Annexe. Toutefois, les Gouvernsments des Parties rive-
rains d'une quelconque des zones spéciales visées au
présent alinéa peuvent fixer une date antérieure au
1o janvier 1977 mais postérieure a la date d’entrée en
vigueur de la présente Convention, a partir de laquelle
les dispositions de la présente régle relatives aux zones
spéciales en question prennent effet :

1. si toutes les installations de réception voulues sont
établies A la date ainsi fixée; et

2. sous réserve que las Parties intéressées notifient la
date ainsi fixée 3 I’Organisation six mois au moins
a l'avance, pour communication aux autres Parties.

a compter du 1 janvier 1977 ou de la date antérieure
fixée conformément 3 la disposition du point iii) du
présent alinéa, les Parties notifient a I’Organisation,
pour transmission aux Parties intéressées, tous les cas
ou elles estiment les installations insuffisantes.
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b) Zone de la mer Rouge et «zone des golfes»:

i)

ii)

iii)

iv)

v)

vi)

les Gouvernements des Parties riverains des zones
spéciales s*engagent & faire mettre en place, aussitdt
que possible, dans tous les terminaux de chargement
d’hydrocarbures et dans tous les ports de réparation
de la zone spéciale, des installations capables de rece-
voir et de traiter tout le ballast poliué et toutes les
eaux de nettoyage des citernes des pétroliers. En outre,
tous les ports de la zone spéciale sont munis d’installa-
tions suffisantes pour recevoir les autres résidus et les
mélanges d’hydrocarbures de tous les navires. La capa-
cité de ces installations est suffisante pour satisfaire les
besoins des navires qui les utilisent sans leur imposer
de retards anormaux;

les Gouvernements des Parties dont la juridiction s’étend
3 des voies de navigation maritime a faible profondeur
pouvant nécessiter quun navire réduise son tirant
d’eau en rejetant du ballast s’engagent a faire mettre
en place les installations visées a l'alinéa i) du présent
paragraphe, étant entendu que les navires qui doivent
décharger des résidus ou du ballast poliué peuvent
subir un certain retard;

tous les Gouvernements des Parties intéressées doivent
notifier a4 I’Organisation les mesures qu’ils ont prises
en application des dispositions des alinéas i) et ii) du
paragraphe b) de la présente régle. Quand elle a regu
des notifications suffisantes, 1’0Organisation fixe la date
A laquelle entrent en vigueur les dispositions de la
présente régle pour la zone en question. L’Organisation
notifie & toutes les Parties, douze mois au moins i
lavance, la date ainsi fixée ;

pendant la période comprise entre la date d’entrée en
vigueur de la présente Convention et la date prévue
a l'alinéa précédent, les navires se trouvant dans la
zone spéciale se conforment aux dispositions de la
régle 9 de la présente Annexe;

a4 compter de cette date, les pétroliers chargeant dans
des ports des zones spéciales visées au présent alinéa
ou les installations requises ne sont pas encore dispo-
nibles doivent satisfaire aux dispositions de la présente
régle. Toutefois, les pétroliers qui pénétrent dans ces
zones spéciales pour y charger s’efforcent dans toute
la mesure du possible de n’avoir que du ballast propre
a bord ;

a2 compter de la date d’entrée en vigueur des disposi-
tions applicables & la zone spéciale considérée, les
Parties notifient & ’Organisation, pour transmission aux
Parties intéressées, tous les cas ol elles estiment los
installations insuffisantes ;
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vii) au moins les installations de réception prévues a la
régle 12 de la présente Annexe doivent étre mises en
place au 1° janvier 1977 ou dans un délai d’'un an a
compter de l'entrée en vigueur de la présente Conven-
tion si cette date est postérieure.

Reégle 11,
Exceptions.

Les régles 9 et 10 de la présente Annexe ne s’appliquent pas:

a) Au rejet & la mer d’hydrocarbures ou de mélanges d’hydro-
carbures effectué par un navire pour assurer sa propre sécurité
ou celle d’'un autre navire, ou sauver des vies humaines en mer;

b) Au rejet 4 la mer d’hydrocarbures ou de mélanges d’hydro-
carbures provenant d’une avarie survenue au navire ou 3 son
équipement :

i) & condition que toutes les précautions raisonnables aient
été prises aprés Pavarie ou la découverte du rejet pour
empécher ou réduire ce rejet, et

ii) sauf si le propriétaire ou le capitaine a agi soit avec
lintention de provoquer un dommage, soit téméraire-
ment et avec conscience qu'un dommage en résulterait
probablement ;

¢) Au rejet & la mer de substances contenant des hydrocar-
bures approuvées par 1’Autorité, lorsque ces substances sont
utilisées pour lutter contre un cas particulier de pollution afin
de réduire les dommages dus a cette pollution. Tout rejet de
cette nature est soumis i ’approbation du Gouvernement, quel
qu’il soit, dans les limites de la juridiction duquel il est prévu
de Teffectuer. ’

Régle 12.
Installations de réception.

1. Sous réserve des dispositions de la regle 10, les Gouver-
nements des Parties s’engagent 3 faire assurer la mise en place,
dans les terminaux de chargement d’hydrocarbures, dans les
ports de réparation et autres ports dans lesquels les navires
ont 3 décharger des résidus d’hydrocarbures, d’installations
capables de recevoir les résidus et les mélanges d’hydrocarbures
que les pétroliers et les autres navires auraient encore a
décharger et adaptées aux besoins des navires qui les utilisent,
sans leur imposer de retards anormaux.

2. Les installations de réception visées au paragraphe 1 de
la présente regle doivent étre mises en place:

a) Dans tous les ports et terminaux utilisés pour le charge-
" ment de pétrole brut & bord de pétroliers, lorsque ces ‘derniers
ont effectué juste avant leur arrivée un voyage sur lest de
soixante-douze heures au plus ou de 1200 milles marins au plus ;
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b) Dans tous les ports ou terminaux oilt plus de 1000 tonnes
d’hydrocarbures en vrac autres que du pétrole brut sont chargées
en moyenne par jour;

¢) Dans tous les ports ayant des chantiers de réparation de
navires ou des installations de nettoyage des citernes;

d) Dans tous les ports et terminaux qui recoivent des navires
pourvus des citernes a résidus d’hydrocarbures (boues) prévues
4 la régle 17 de la présente Annexe;

e) Dans tous les ports, pour ce qui est des eaux de cale et
autres résidus qui ne peuvent étre rejetés conformément aux
dispositions de la régle § de la présente Annexe; et

f) Dans tous les ports utilisés pour le chargement en vrae,
pour ce qui est des résidus d’hydrocarbures provenant des
transporteurs mixies, qui ne peuvent étre rejetés conformément
aux dispositions de la régle 9 de la présente Annexe.

3. La capacité des installations de réception doit s’établir
comme suit :

@) Les terminaux utilisés pour le chargement de pétrole brut
doivent avoir des installations de réception suffisantes pour
recevoir les hydrocarbures et mélanges d’hydrocarbures que
les pétroliers effectuant les voyages décrits au paragraphe 2,
alinéa a) de la présente régle ne peuvent rejeter conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 1, alinéa a) de la régle 9
de la présente Annexe.

b) Les ports de chargement et terminaux visés au para-
graphe 2, alinéa b) de la présente régle doivent avoir des
installations de réception suffisantes pour recevoir les hydro-
carbures et mélanges d’hydrocarbures que les pétroliers char-
geant des hydrocarbures en vrac autres que du pétrole brut ne
peuvent rejeter conformément aux dispositions de la régle 9,
paragraphe 1, alinéa a) de la présente Annexe.

¢) Tous les ports ayant des chantiers de réparation de navires
ou des installations de nettoyage des citernes doivent avoir des
installations de réception suffisantes pour recevoir tous les rési-
dus et mélanges d’hydrocarbures restant 2 bord des navires qui
entrent dans lesdits chantiers ou installations.

d) Les installations mises en place dans des ports ou termi-
naux en vertu du paragraphe 2, alinéa d) de la présente régle
doivent avoir une capacité suffisante pour recevoir tous les
résidus conservés a bord, en vertu de la régle 17 de la présente
Annexe, par ies navires que l'on peut raisonnablement s’attendre
A voir faire escale dans ces ports et terminaux.

e) Toutes les installations mises en place dans les ports et
terminaux en vertu des dispositions de la présente régle doivent
avoir une capacité suffisante pour recevoir les eaux de cale
contenant des hydrocarbures et autres résidus qui ne peuvent
dtre rejetés conformément aux dispositions de la régle 9 de
la présente Annexe.
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f) Les installations mises en place dans les ports de charge-
ment pour les cargaisons en vrac doivent tenir comptie de facon
appropriée des problémes particuliers des transporteurs mixtes

4. Les installations de réception prescrites aux paragraphes 2
et 3 de la présente régle doivent étre en place un an au plus
tard aprés l’entrée en vigueur de la présente Convention, ou
au 1° janvier 1977 si cette date est postérieure.

5. Les Parties notifient & I’Organisation, pour transmission
aux Parties intéressées, tous les cas ou elles estiment insuffi-
santes les installations visées & la présente régle.

Regle 13.
Pétroliers équipés de citernes a ballast séparé.

1. Tout pétrolier neuf d’'un port en lourd égal ou supérieur
a 70000 tonnes doit étre équipé de citernes i ballast séparé et
doit satisfaire aux dispositions de la présente régle.

2. Le capacité des citernes & ballast séparé doit étre calculée
de maniére que le navire puisse &tre exploité en toute sécurité
sur lest, sans qu’il soit nécessaire d’avoir recours aux citernes
4 hydrocarbures pour le ballastage, sauf dans les conditions
prévues au paragraphe 3 de la présente régle. Dans tous les
cas, toutefois, la capacité des citernes a ballast séparé doit étre
au moins telle que dans toutes les conditions de ballastage et
4 tout moment d’un voyage sur ballast, y compris dans la
condition correspondant au poids lége et au ballast séparé seu-
lement, les tirants d’eau et I’assiette du navire satisfassent a
chacune des prescriptions suivantes :

a) Le tirant d’eau au milieu du navire (dm) en meétres
(calculé sans prendre en considération la déformation du navire)
n’est pas inférieur a:

dm = 2,0 + 0,02 L;

b) Les tirants d’eau au niveau des perpendiculaires avant et
arriére ont les valeurs correspondant au tirant d’eau milieu {(dm)
fixé A I'alinéa a) du présent paragraphe et 3 une assiette posi-
tive égale ou inférieure a 0,015 L ; et

¢) Le tirant d’eau au niveau de la perpendiculaire arriére
ne doit en aucun cas étre inférieur au tirant d’eau nécessaire
pour assurer une immersion complete de I'hélice ou des hélices.

3. Il ne doit en aucun cas &tre transporté de ballast dans les
citernes a hydrocarbures sauf lorsque les conditions météoro-
logiques sont si rigoureuses qu’il est nécessaire, de lavis du
capitaine, de transporter une quantité de ballast supplémentaire
dans les citernes a hydrocarbures pour assurer la sécurité du
navire. Ce ballast supplémentaire doit &tre traité et rejeté
conformément aux dispositions des régles 9 ot 15 de la présente
Annexe et cette opération est inscrite dans le registre des
hydrocarbures mentionné & la régle 20 de la présente Annexe.
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4. Tout pétrolier qui n’est pas tenu d’8tre équipé de citernes
4 ballast séparé en application des dispositions du paragraphe 1
de la présente régle peut, néanmoins, étre considéré comme
pétrolier équipé de citernes a ballast séparé & condition que,
s’il s’agit d'un pétrolier d’une longueur égale ou supérieure a
150 meétres, il satisfasse pleinement aux prescriptions des para-
graphes 2 et 3 de la présente régle et que, s’il s’agit d’'un
pétrolier d’'une longueur inféricure a 150 meétres, les conditions
de ballast séparé soient jugées satisfaisantes par 1’Autorité.

Regle 14.
Séparation des hydrocarbures et du ballast.

1. Sauf dans le cas prévu au paragraphe 2 de la présente
régle, aucun ballast ne doit étre transporté dans I'une quel-
congue des citernes a combpustible liquide a4 bord des navires
neufs d’'une jauge brute égale ou supérieure i 4 000 tonneaux,
autres que les pétroliers, ou & bord des pétroliers neufs d’une
jauge brute égale ou supérieure a 150 tonneaux.

2. Lorsque des conditions exceptionnelles ou la nécessité de
transporter de grandes quantités de combustible liquide obligent
A transporter du ballast qui n’est pas du ballast propre dans
Pune quelconque des citernes & combustible liquide, ce ballast
doit étre rejeté dans une installation de réception, ou a la mer
conformément aux dispositions de la régle 9 et a l'aide des
dispositifs visés au paragraphe 2 de la régle 16 de la présente
Annexe et cette opération est inscrite dans le registre des hydro-
carbures.

3. Tous les autres navires satisfont, dans la mesure du pos-
sible et du raisonnable, aux dispositions du paragraphe 1 de Ila
présente régle.

Régle 15.
Conservation des hydrocarbures a@ bord.

1. Sous réserve des dispositions des paragraphes 5 et 6 de
la présente régle, les pétroliers d’'une jauge brute égale ou supé-
rieure a4 150 tonneaux doivent étre équipés de dispositifs confor-
mes aux dispositions des paragraphes 2 et 3 de la présente régle,
4 condition que, dans le cas des pétroliers existants, les prescrip-
tions relatives aux systémes de surveillance continue et de
controle de rejet des hydrocarbures et aux ensembles de
citernes de décantation s’appliquent trois ans aprés la date
d’entrée en vigueur de la présente Convention.

2. a) Des moyens appropriés doivent étre prévus pour nettoyer
les citernes a cargaison et transférer les résidus des eaux de
ballast polluées et les eaux de nettoyage des citernes 3 cargaison
dans une citerne de décantation agréée par 1’Autorité. A bord
des pétroliers existants, l'une quelconque des citernes A car-
gaison peut étre désignée comme citerne de décantation;
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b) Dans ce systdme, on doit prévoir des dispositifs qui per-
mettent de transférer les résidus d’hydrocarbures dans une
citerne de décantation ou un ensemble de citernes de décants-
tion de maniére que tout effluent rejeté & la mer satisfasse aux
dispositions de la regle 9 de la présente Annexe;

¢) Les dispositifs de la citerne de décantation ou de I'ensemble
de citernes de décantation doivent avoir une capacité suffisante
pour pouvoir contenir les résidus engendrés par les eaux de
nettoyage des citernes, les résidus d’hydrocarbures et les résidus
des eaux de bailast polluées mais leur capacité totale ne doit
pas &tre inférieure & 3 p. 100 de la capacité de transport d’hydro-
carbures du navire; toutefois, lorsqu’il existe des citernes &
ballast séparé conformément 2 la régle 13 de la présente Annexe
ou lorsqu’il n’existe pas de dispositifs nécessitant l'utilisation
d’'une quantité d’eau supplémentaire en sus de leau de net-
toyage, tels que des éjecteurs, 'Autorité peut accepter que cette
capacité soit ramenée a 2 p. 100. Les pétroliers neufs de plus
de 70000 tonnes de port en lourd sont munis de deux citernes
de décantation au moins;

d) Les entrées, sorties, chicanes ou déversoirs, s’il en existe,
des citernes de décantation doivent étre disposés de maniére a
éviter qu’il n’y ait des remous excessifs et que des hydrocar-
bures ou émulsions d’hydrocarbures ne soient entrainés avec
Peau.

3. a) Un dispositif de surveillance continue et de contrdle
des rejets d’hydrocarbures agréé par 'Autorité doit étre installé.
Lors de I'étude de la conception du détecteur d’hydrocarbures
a incorporer dans un tel dispositif, I’Autorité tient compte de
la spécification recommandée par I’Organisation (1). Le dispositif
est muni d’un appareil qui enregistre en permanence le rejet
en litres par mille et la quantité totale rejetée, ou la teneur
en hydrocarbures et le taux de rejet. Ces renseignements doivent
pouvoir étre datés (jour et heure) et doivent étre conservés
pendant trois ans au moins. Le dispositif de surveillance conti-
nue et de contrdle des rejets d’hydrocarbures doit fonctionner
chaque fois qu’il y a rejet d’effluent & la mer et doit permettre
d’arréter automatiquement tout rejet de mélanges d’hydrocar-
bures lorsque le taux instantané de rejet des hydrocarbures
dépasse celui qui est autorisé par la régle 9, paragraphe 1,
alinéa a) de la présente Annexe. Tout défaut de fonctionnement
du dispositif de surveillance continue et de contrdle arréte le
rejet et est consigné dans le registre des hydrocarbures. Il est
prévu une méthode manuelle de secours qui peut étre utilisée
lorsqu’un tel défaut de fonctionnement se produit mais le dispo-

(1) On se référera a la « Recommandation sur des spécifications
internationales pour les séparateurs d’eau et d’hydrocarbures et les
détecteurs d’hydrocarbures » adoptée par I’Organisation dans sa
résolution A.233 (VII).
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sitif défectueux doit &tre réparé de maniére 3 pouvoir fonction-
ner avant que le pétrolier ne commence son prochain voyage
sur lest, & moins qu’il ne se rende dans un port pour réparation.
Les pétroliers existants se conforment a toutes les dispositions
spécifiées ci-dessus; toutefois, le rejet peut étre arrété par un
dispositif manuel et le taux de rejet peut étre évalué d’'aprés
les caractéristiques des pompes ;

b) Il doit étre prévu un détecteur d’interface efficace agréé
par I'Autorité qui permette de déterminer rapidement et avec
précision ’emplacement de linterface hydrocarbures/eau dans
les citernes de décantation et qui soit utilisable dans les autres
citernes ou s’effectue la séparation des hydrocarbures et de
Teau et d’ou l'effluent doit étre rejeté directement & la mer;

¢) Les instructions relatives & l’exploitation de ce systéme
doivent étre conformes aux dispositions d’'un manuel d’exploi-
tation approuvé par I’Autorité. Elles s’appliquent tant A I’exploi-
tation manuelle qu’a Vexploitation automatique et doivent
garantir que des hydrocarbures ne seront rejetés A aucun
moment, sauf dans les conditions stipulées par la régle 9 de
la présente Annexe (1).

4. Les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente
régle ne s’appliquent pas a bord des pétroliers d’une jauge brute
inférieure a4 150 tonneaux, ol le contrdle des rejets d’hydro-
carbures prévu a la régle 9 de la présente Annexe s’effectue
par la conservation & bord des hydrocarbures et le rejet
ultérieur de toutes les eaux de nettoyage polluées dans des
installations de réception ; on inscrit dans le registre des hydro-
carbures la quantité totale des hydrocarbures et de Peau utilisée
pour le nettoyage et renvoyée i une citerne de stockage. Cette
quantité totale doit étre rejetée dans des installations de
réception 3 moins que des dispositions appropriées ne soient
prises pour vérifier que leffluent rejeté a la mer satisfait
aux dispositions de la régle 9 de la présente Annexe.

5. L’Autorité peut exempter de D’application des dispositions
des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente régle tout pétrolier
qui n’effectue que des voyages de soixante-douze heures ou
moins et ne s’éloigne pas de plus de 50 milles de la terre la
plus proche, sous réserve que le pétrolier ne soit pas tenu de
posséder un certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures (1973) et n’en posséde effectivement pas.
Il n’est accordé d’exemption qu’d la condition que le pétrolier
conserve & bord tous mélanges- d’hydrocarbures pour les rejeter
ultérieurement dans des installations de réception et que I’Auto
rité soit assurée que les installations disponibles pour recevoir
ces mélanges d’hydrocarbures conviennent.

(1) On se référera au « Clean Seas Guide for Oil Tankers» (Recueil
de régles pour la propreté des mers i l'usage des navires-citernes)
publié par la Chambre internationale de la marine marchande et le
Oil Companies International Marine Forum.
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6. Lorsque, de I’avis de 1’Organisation, il est impossible d’obte-
nir le matériel prescrit & la régle 9, paragraphe 1, alinéa a) vi),
de la présente Annexe et spécifié au paragraphe 3, alinéa a)
de la présente régle pour la surveillance continue des rejets de
produits raffinés légers (hydrocarbures blanes), I’Autorité peut
suspendre l'application de cette prescription, a condition que
le rejet ne soit autorisé que lorsqu’il est effectué selon des
procédures établies par I’Organisation qui satisfassent aux condi-
tions énoncées & la régle 9, paragraphe 1, alinéa a) de la pré-
sente Annexe, & ’exception de celle relative a lutilisation d’un
systéme de surveillance continue et de contrdle des rejets
d’hydrocarbures. L’Organisation réexamine la question du maté-
riel disponible au moins tous les douze mois.

7. Les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente
régle ne s’appliquent pas aux pétroliers transportant de I’asphalte,
le contrble prévu a la régle 9 de la présente Annexe s’effectuant
dans ce cas par la conservation des résidus d’asphalte & bord
et le rejet ultérieur, dans des installations de réception, de
toutes les eaux de nettoyage polluées.

Régle 16.

Dispositif de surveillance continue et de controle des rejets
d’hydrocarbures et séparateur d’eau et d’hydrccarbures.

1. Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure a
400 tonneaux est muni d’un séparateur d’eau et d’hydrocarbures
ou d’un systéme de filtrage conforme aux dispositions du para-
graphe 6 de la présente régle. Un tel navire, transportant de
graitdes quantités de combustible liquide, se conforme aux dispo
sitions du paragraphe 2 de la présente régle ou du paragraphe 1
de la régle 14.

2. Tout navire d'une jauge brute égale ou supérieure 2
10 000 tonneaux est muni:

a) En plus des dispositifs prévus au paragraphe 1 de la
présente régle, d'un dispositif de surveillance continue et de
contrble des rejets d’hydrocarbures conforme aux dispositions
du paragraphe 5 de la présente régle, ou

b) A titre de solution de rechange aux dispositifs prévus au
paragraphe 1 et au paragraphe 2, alinéa a) de la présente régle,
d’un séparateur d’eau et d’hydrocarbures conforme aux dispo-
sitions du paragraphe 6 de la présente régle et d’un systéme
de filtrage conforme aux dispositions du paragraphe 7 de la
présente régle.

3. En ce qui concerne les navires d’'une jauge brute inférieure
3 400 tonneaux, I’Autorité veille 4 ce que ces navires soient
équipés, dans la mesure du possible, d’installations permettant
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de conserver a bord les hydrocarbures ou les mélanges d’hydro-
carbures ou de les rejeter conformément aux dispositions de la
régle 9, paragraphe 1, alinéa b) de la présente Annexe.

4. Les navires existants devront se conformer aux dispositions
des paragraphes 1, 2 et 3 de la présente régle au plus tard
trois ans aprés l’entrée en vigueur de la présente Convention.

5. Le dispositif de surveillance continue et de contréle doit
étre d’un type agréé par L'Autorité. Lors de l’étude de la
conception du détecteur d’hydrocarbures a incorporer dans un
tel dispositif, PAutorité tient compte de la spécification recom-
mandée par I’Organisation (1). Le dispositif de surveillance est
muni d’un appareil qui enregistre en permanence la teneur en
hydrocarbures en parts par million. Ces renseignements doivent
pouvoir étre datés (jour et heure) et doivent étre conservés
pendant trois ans au moins. Le dispositif de surveillance conti-
nue et de controle doit fonctionner chaque fois qu’il y a un
rejet d’effluent & la mer et doit permeftre d’arréter automati-
quement tout rejet de mélange d’hydrocarbures lorsque la teneur
en hydrocarbures de l'effluent dépasse celle qui est autorisée
par le paragraphe 1, alinéa b) de la régle 9 de la présente
Annexe. Tout défaut de foanctionnement du dispositif de sur-
veillance continue et de contrdle arréte le rejet et est consigné
dans le registre des hydrocarbures. Le dispositif défectueux doit
étre réparé de maniére a pouvoir fonctionner avant que le
navire ne reprenne la mer, & moins qu’il ne se rende dans un
port de réparation. Les navires existants se conforment a toutes
les dispositions spécifiées ci-dessus ; toutefois, le rejet peut étre
arrété par un dispositif manuel.

6. Le séparateur d’eau et d’hydrocarbures ou le systéme de
filtrage doivent étre d’un type agréé par I’Autorité et congus
de facon gue tout mélange d’hydrocarbures rejeté dans la mer
aprés &tre passé par le séparateur ou le systéme de filtrage
ait une teneur en hydrocarbures inférieure a 100 parts
par million. Lors de Pexamen des caractéristiques cu systéme,
PAutorité doit tenir compte des spécifications recommandées
par I’'Organisation (1).

7. Le systéme de filtrage visé au paragraphe 2, alinéa b) de
la présente régle doit étre d’'un type agréé par [’Autorité et
concu de facon A recevoir les rejets du séparateur et & produire
un effluent dont la teneur en hydrocarbures ne dépasse pas
15 parts par million. II est muni d’un dispositif d’alarme indi-
quant le moment out cette teneur risque d’étre dépassée.

(1) On se référera a la « Recommandation sur des spécifications
internationales pour les séparateurs d’eau et d’hydrocarbures et les
détecteurs d’hydrocarbures» adoptée par 1’Organisation dans la
résolution A. 233 (VII).
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Reégle 17.
Citernes & résidus d’hydrocarbures (boues).

1. Tout navire d’une jauge brute égale ou supérieure &
400 tonneaux doit étre équipé d’une ou plusieurs citernes de
capacité suffisante, compte tenu du type des machines et de
la durée du voyage, pour recevoir les résidus d’hydrocarbures
(boues) qu’il n’est pas possible d’éliminer autrement en se
conformant aux prescriptions de la présente Annexe, tels que
ceux qui proviennent de la purification du combustible et des
huiles de graissage et que les fuites d’hydrocarbures dans les
compartiments des machines.

2. A bord des navires neufs, ces citernes doivent étre concues
et construites de maniére a faciliter le nettoyage et le rejet des
résidus dans les installations de réception. Les navires existants
doivent se conformer & la présente disposition dans la mesure
du possible et du raisonnable.

Ragle 18.

Installations de pompage, de tuyautages et de rejet
a bord des pétroliers.

1. A bord de tout pétrolier, un collecteur cde rejet pouvant
dtre relié aux installations de réception pour le rejet des eaux
de ballast polluées ou des eaux contenant des hydrocarbures
doit aboutir au pont découvert sur les deux bords du navire.

2. A bord de tout pétrolier, les tuyautages qui permettent
d’effectuer les rejets d’effluent 4 la mer autorisés par la régle 9
de la présente Annexe doivent aboutir au pont découvert ou
au bordé du navire au-dessus de la flottaison dans les conditions
de ballastage maximal. On peut accepter que les tuyautages
soient disposés différemment pour permettre les rejets dans les
conditions autorisées aux alinéas a) et b) du paragraphe ¢
de la présente régle.

3. A bord de tout pétrolier neuf, il doit étre prévu une com-
mande permettant d’interrompre le rejet d’effluent & la mer &
partir d’'un endroit situé sur le pont supérieur ou au-dessus
et d’ou l'on puisse exercer une surveillance visuelle sur le
collecteur visé au paragraphe 1 de la présente régle, lorsqu’il
est en service, et sur leffluent lorsqu’il est rejeté par les
tuyautages visés au paragraphe 2 de la présente régle. II n’y a
pas lieu d’avoir une commande permettant d’interrompre le
rejet & l'endroit d’olt 'on exerce cette surveillance s'il existe
un systéme efficace et fiable de communication tel qu'un sys-
téme de communication par téléphone ou radio entre l’endroit
d’ol s’exerce la surveillance et 'emplacement de la commande
des rejets.
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4. Tous les rejets s’effectuent au-dessus de la flottaison
sous réserve des exceptions ci-aprés:

a) Les rejets de ballast propre et de ballast séparé peuvent
g'effectuer sous la flottaison dans les ports ou les installations
terminales au large ;

b) Les navires existants qui ne peuvent, sans subir de modi-
fication, rejeter du ballast séparé au-dessus de la flottaison
peuvent le rejeter au-dessous de la flottaison, & condition qu’un
examen de la citerne effectué immédiatement avant le rejet
n’ait révélé aucune présence d’hydrocarbures.

Régle 19.
Raccord normalisé de jonction des tuyautages de déchargement.

Afin de permettre le raccordement des tuyautages des instal-
tations de réception aux tuyautages du navire destinés au rejet
de résidus provenant des cales de la tranche des machines,
les uns et les autres doivent étre munis de raccords de jonc-
tion normalisés ayant des dimensions conformes a celles figurant
dans le tableau suivant:

Dimensions normalisées des brides des raccords de jonction
des tuyaux de rejet.

DESCRIPTION DIMENSIONS
Diamétre extérieur ........... 215 mm.
Diamétre intérieur ........... Suivant diamétre extérieur du
tuyautage.
Diameétre du cercle de percage. | 183 mm.
Fentes dans la bride ........ 8 trous de 22 mm de diameétre

placés & égale distance sur
le cercle de percage et pro-
longés par une fente de
22 mm de largeur jusqu’au
bord extérieur de la bride.

Epaisseur de la bride ........ 20 mm.
Boulons et écrous: quantité,|8 de chague, de 20 mm de dia-
diameétre. _ métre et de longueur appro-
priée.
NoTA. — La bride est concue pour recevoir des tuyautages

d'un diameétre extérieur allant jusqua 125 mm et doit étre
en acier ou autre matériau équivalent, de surface plane et
munie d’un joint en matériau étanche aux hydrocarbures ; la
bride et le joint doivent étre congus pour une pression de
service de 6 kg/cm?®
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Reégle 20.
Registre des hydrocarbures.

1. I1 est tenu pour tous les pétroliers d'une jauge brute
égale ou supérieure a 150 tonneaux et pour tous les navires,
autres que les pétroliers, d’une jauge brute égale ou supérieure
3 400 tonneaux un registre des hydrocarbures, qui peut ou non
étre intégré dans le livre de bord réglementaire, sous la forme
prévue a I'appendice III de la présente Annexe.

2. Des mentions sont portées sur le registre des hydrocar-
bures, pour chacune des citernes du navire, chaque fois qu’il
est procédé a l'une quelconque des opérations suivantes a bord
du navire :

a) Pétroliers:

i) chargement d’une cargaison d’hydrocarbures ;

ii) transfert interne d’une cargaison d’hydrocarbures en
cours de voyage ;

iii) ouverture ou fermeture, avant et aprés les opérations
de chargement et de déchargement, des vannes ou de
tout dispositif analogue reliant enire elles les citernes
a cargaison ;

iv) ouverture ou fermeture des moyens de communication
entre les tuyautages & cargaison et les tuyautages de
ballast d’eau de mer ;

v) ouverture ou fermeture des vannes installées sur le
bordé du navire avant, pendant et aprés les opérations
de chargement et de déchargement ;

vi) déchargement d’une cargaison d’hydrocarbures ;
vii) ballastage des citernes i cargaison;
viii) nettoyage des citernes a cargaison ;

ix) rejet des eaux de ballast 4 l’exception de celles pro-
venant de citernes i ballast séparé;

x) rejet des eaux des citernes de décantation;
xi) élimination des résidus;
xii) rejet. des eaux de cales qui se sont accumulées dans
la tranche des machines au port et rejet de routine
4 la mer des eaux de cales de la tranche des machines.
b) Autres navires:

i) ballastage ou nettoyage des citernes & combustible ou
espaces a cargaison destinés aux hydrocarbures ;

ii) rejet des eaux de ballast ou des eaux de nettoyage des
citernes mentionnées sous i) dans le présent alinéa;

iii) élimination des résidus ;
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iv) rejet des eaux de cales qui se sont accumulées dans la
tranche des machines au port et rejet de routine 3 la
mer des eaux de cales de la tranche des machines.

3. En cas de rejet d’hydrocarbures ou de mélanges d’hydro-
carbures aux termes de la régle 11 de la présente Annexe, ou
en cas de déversement accidentel ou d’autre déversement excep-
tionnel qui fait I'objet des exceptions prévues dans ladite régle,
les circonstances et les motifs du rejet sont consignés dans le
registre des hydrocarbures.

4. Chacune des opérations mentionnées au paragraphe 2
ci-dessus est intégralement et dés que possible consignée dans
le registre des hydrocarbures, de maniére que toutes les men-
tions correspondant a lopération y soient inscrites. Chaque
section du registre est signée par lofficier ou les officiers
responsables des opérations en guestion, et contresignée par le
capitaine du navire. Les mentions sont écrites dans une langue
officielle de I'Etat dont le navire est autorisé & battre le pavillon
et, pour les navires porteurs d’un certificat international de
prévention de la pollution par les hydrocarbures (1973), en
anglais ou en frangais. En cas de différend ou de divergence,
les mentions écrites dans une langue officielle de I'Etat dont
le navire est autorisé a battre le pavillon font foi. -

5. Le registre des hydrocarbures est conservé dans un endroit
ou il est aisément accessible aux fins d’examen A tout moment
raisonnable et, sauf pour les navires remorqués sans équipage,
doit se trouver a bord du navire. Il doit é&tre conservé pendant

By

une période de trois ans 4 compter de la derniére inscription.

6. L’auterité compétente d’un Gouvernement d’une Partie 2
la Convention peut examiner le registre des hydrocarbures i
bord de tout navire auquel la présente Annexe s’applique pen-
dant que ce navire se trouve dans un de ses ports ou terminaux
au large. Elle peut en extraire des copies et en exiger la certi-
fication par le capitaine du navire. Toute copie ainsi certifiée
par le capitaine du navire est, en cas de poursuite, admissible
en justice comme preuve des faits relatés dans le registre des
hydrocarbures. L'inspection du registre des hydrocarbures et
I’établissement de copies certifiées par l’autorité compétente en
vertu des dispositions du présent paragraphe sont effectués de
la facon la plus expéditive possible et sans que le navire soit
indiment retardé.

Régle 21.

Dispositions spéciales applicables aux plates-formes de forage
et autres plates-formes.

Les plates-formes de forage fixes ou flottantes lorsqu’elles
explorent, exploitent ou traitent au large les ressources miné-
rales du fond des mers et des océans et les autres plates-formes
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se conforment aux dispositions de la présente Annexe qui sont
applicables aux navires d’une jauge brute égale ou supérieure
A 400 tonneaux, autres que les pétroliers, sous réserve:

a) Quelles soient équipées, dans toute la mesure du possible,
des installations requises par les régles 16 et 17 de la présente
Annexe ;

b) Quelles consignent, sous une forme agréée 'par I’ Autorité,
toutes les opérations entrainant des rejets d’hydrocarbures ou
de mélanges d’hydrocarbures ;

¢) Que, dans toute zone spéciale, il soit interdit, sous réserve
des dispositions de la régie 11 de la présente Annexe, de rejeter
3 la mer des hydrocarbures, ou mélanges d’hydrocarbures, a
moins que la teneur en hydrocarbures des rejets non dilués ne
dépasse pas 15 parts par miilion.

CHAPITRE Il

Prescriptions visant & réduire la pollution due aux hydrocarbures
déversés par les pétroliers en cas d’avarie de bordé ou de
fond.

Reégle 22,

Hypothéses relatives aux avaries.

1. Pour calculer les fuites hypothétiques d’hydrocarbures des
pétroliers, on s’est fondé sur les trois dimensions d’une bréche
en forme de parallélépipéde dans le bordé ou le fond du navire.
Dans le dernier cas, on a envisagé deux état distinets d’avarie
qui sont appliqués séparément aux parties indiquées du pétrolier.

a) Avarie de bordé:

2
1 p—

i) Longueur (l): — L’ ou 14,5 métres, si cette dimen-

a
sion est inférieure.
ii) Profondeur (t.) (mesurée a partir du bordé perpendicu-
lairement au plan axial du navire au niveau correspon-

B
dant au franc-bord d’été assigné): — ou 11,5 metres, si

cette dimension est inférieure.

iii) Hauteur (vc): A partir de la ligne de référence sans
limite supérieure.
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b) Avarie de fond:

Sur une longueur de 0,3 L Sur toute autre partie du
mesurée & partir de la per- navire.
pendiculaire avant du navire :

L L
i) Longueur (1s) : — — ou 5 métres si cette dimen-
10 10
sion est inférieure.
B
ii) Profondeur (ts) : — ou 10 métres / 5 métres,
6

en choisissant la dimension
la plus faible, mais sans que
cette dimension puisse étre
inférieure 4 5 métres.

B
iii) Hauteur (vs) : — ou 6 meétres,
15
3 partir de la ligne de si cette dimension est infé-
référence. rieure.

2. Partout ou les symboles utilisés dans la présente régle
figurent dans le présent chapitre, ils ont le sens défini dans
la présente régle.

Régle 23.
Fuites hypothétiques d’hydrocarbures.

1. Les fuites hypothétiques d’hydrocarbures dues aux avaries
de bordé (Oc) ou de fond (Os) sont calculées a l'aide des for-
mules suivantes pour les compartiments endommagés a la suite
d’'une avarie survenue en un point quelconque de la longueur
du navire, dans la mesure définie 4 la régle 22 de la présente
Annexe.

a) Avaries de bordé: Oc = IW; + ZKiC @
1

b) Avaries de fond: Os = — (ZZiWi+ ZZC) D).
2

Dans ces formules :

Wi = volume en métres cubes d’'une citerne latérale en état
d’avarie aprés l’accident hypothétique mentionné a la
régle 22 de la présente Annexe; dans le cas d’une citerne
3 ballaste séparé, W; peut étre pris égal a zéro;

C; = volume en métres cubes d’une citerne centrale en état
d’avarie aprés laccident hypothétique mentionné a la
régle 22 de la présente Annexe ; dans le cas d’une citerne
3 ballast séparé, C; peut étre pris égal & zéro;
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bi

Ki=1— — lorsque bi est égal ou supérieur a tc, Ki doit
te étre pris égal a zéro;
h;

Zi =1 — — lorsque h; est égal ou supérieur a vs, Z; doit
Vs étre pris égal & zéro;

bi = largeur en meétres de la citerne latérale considérée, mesu-

rée a partir du bordé perpendiculairement au plan axial
du navire au niveau correspondant au franc-bord d'été
assigné ; )

h; = hauteur minimale en métres des doubles fonds considérés.
Lorsqu’il n’existe pas de doubles fonds, h; doit étre pris
égal a zéro.

Partout ou des symboles utilisés dans le présent paragraphe
figurent dans le présent chapitre ils ont le sens défini dans
le présent paragraphe.

2. Si un espace vide ou une citerne a ballast séparé dont la
longueur est inférieure a la longueur l définie A la reégle 22 de
la présente Annexe se situe entre des citernes latérales d’hydro-
carbures, la valeur Oc de la formule (I) peut étre calculée en
prenant le volume W, égal au volume réel de l'une des deux
citernes adjacentes a I’espace considéré (lorsqu’elles ont la méme
capacité) ou de la plus petite de celles-ci (si elles n’ont pas la
méme capacité) multiplié par Si défini ci-aprés, et en prenant
pour toutes les autres citernes latérales touchées par l’abordage
la valeur du volume total réel.

I
S§i=1— —
C
Dans cette formule :

i = longueur en métres de l'espace vide ou de la citerne &
ballast séparé considérée.

3. a) Il n’y a lieu de tenir compte des citernes de doubles
fonds vides ou transportant de l’eau propre gque lorsque les
citernes situées au-dessus contiennent une cargaison;

b) Lorsque les doubles fonds ne s’étendent pas sur toute la
longueur et sur toute la largeur de la citerne considérée, on
estime qu'il n’y a pas de doubles fonds et il convient alors
d’inclure dans la formule (II) le volume des citernes situées
au-dessus de I’avarie de fond, méme si 'on ne considére pas la
citerne comme endommagée, en raison de la présence de ces
doubles fonds partiels;

¢) Il n’y a pas lieu de tenir compte des puisards dans le calcul
de la valeur de h; lorsque ceux-ci ont une surface qui n’est pas
excessive et ont un creux minimal, par rapport & la citerne, en
tout cas inférieur a la moitié de celui des doubles fonds. Si le
creux d’un puisard est supérieur a la moitié de celui des doubles
fonds, h; doit étre pris égal au creux des doubles fonds moins
celui du puisard.
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Les tuyautages desservant ces puisards doivent, s’ils sont
installés & l’intérieur des doubles fonds, étre pourvus de vannes
ou autres dispositifs de fermeture au point ou ils pénétrent
dans la citerne desservie, pour empécher toute fuite d’hydro-
‘carbures en cas d’avarie aux tuyautages. Ces tuyautages doivent
étre aussi éloignés que possible du bordé des fonds du navire.
Ces vannes doivent étre fermées en permanence, a la mer,
lorsque les citernes contiennent des hydrocarbures. Toutefois,
elles peuvent étre ouvertes dans le seul cas ol un transfert de
cargaison est nécessaire pour rétablir I'assiette du navire.

4. Lorsque I’avarie de fond atteint simultanément quatre
citernes centrales, la valeur de Os peut étre calculée d’aprés la
formule suivante:

O = — (SZW: + $7C) @D

5. Une Autorité peut considérer comme étant d2 nature a
limiter les fuites d’hydrocarbures en cas d’a—arie de fond la
présence a bord d’un dispositif de transfert de la cargaison
ayant, en cas d’'urgence, une forte puissance d’aspiration dans
chaque citerne a cargaiscn, qui permette de transférer les hydro-
carbures d’une ou plusieurs citernes endommagées vers des
citernes a ballast séparé ou vers les citernes a cargaison partiel-
lement remplies, si on peut s’assurer que ces derniéres ont une
capacité disponible suffisante. Cette hypothése n’est toutefois
valable que s’il est possible de transférer en deux heures un
volume d’hydrocarbures égal a la moitié de la capacité de la
plus grande des citernes endommagées et si les citernes de
ballast ou a4 cargaison peuvent absorber ce volume. De plus,
PAutorité ne peut adopter cette hypothése que pour autoriser
le caleul de Os d’aprés la formule (III). Les tuyautages d’aspi-
ration doivent étre installés 4 une hauteur au moins égale a
la hauteur de la bréche dans le fond vs. L’Autorité doit com-
muniquer & ’Organisation les renseignements sur les disposi-
tions quw'elle adopte, aux fins de diffusion aux autres Parties a
la Convention.

Reégle 24.

Disposition des citernes a cargaison
et limitation de leurs dimensions.

1. Tout pétrolier neuf doit satisfaire aux dispositions de la
présente régle. Tout pétrolier existant sera tenu de satisfaire
aux dispositions de la présente régle, dans un délai de deux ans
aprés la date d’entrée en vigueur de la présente Convention,
§’'il appartient & I'une des deux catégories suivantes:

a) Pétroliers dont la livraison est postérieure au 1° janvier
1977 ;
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b) Pétroliers qui remplissent simultanément les conditions
suivantes :

i) la livraison n’est pas postérieure au 1° janvier 1977, et

ii) la commande est postérieure au 1° janvier 1974 ou,

§’il n’a pas été passé de commande antérieurement, la

quille est posée postérieurement au 30 juin 1974 ou le

pétrolier n’atteint un stade équivalent de construction
quaprés cette date.

2. Les dimensions et la disposition des citernes des navires-
citernes doivent étre telles que les fuites hypothétiques d’hydro-
carbures O. ou Os calculées ainsi qu’il est prescrit a la régle 23
de la présente Annexe ne dépassent en aucun point de la
longueur du navire 30000 métres cubes ou 400 %/DW, si cette
derniére valeur est supérieure, sous réserve d’un maximum de
40 000 métres cubes.

3. Le volume d’une citerne latérale a cargaison d’hydrocar-
bures ne doit pas dépasser, a bord d’'un pétrolier, 75 p. 100 des
limites prévues au paragraphe 2 de la présente régle pour les
fuites hypothétiques d’hydrocarbures. Le volume d’'une citerne
centrale & cargaison d’hydrocarbures ne doit pas dépasser
50 000 métres cubes. Toutefois, & bord des pétroliers équipés
de citernes A ballast séparé tels qu’ils sont définis a la régle 13
de la présente Annexe, le volume admissible d’une citerne laté-
rale installée entre deux citernes a ballast séparé d’une longueur
supérieure 4 l. peut étre augmenté jusqu’d la limite maximale
prévue pour les fuites hypothétiques d’hydrocarbures, a condi-
tion que la largeur de la citerne latérale soit supérieure a te.

4. La longueur de chaque citerne a cargaison ne doit pas
dépasser 10 métres ou l'une des valeurs suivantes, si ces valeurs
sont supérieures :

a) S'il n’existe pas de cloison longitudinale: 0,1 L;

b) Lorsqu’il n’existe qu’une cloison longitudinale dans l'axe
du navire: 0,15 L;

¢) Lorsqu’il existe deux rangées ou plus de cloisons longitu-
dinales :
i) pour les citernes latérales: 0,2 L;

ii) pour les citernes centrales:

b 1
1) si El est égal ou supérieur a -:r,—: 02 L;

by 1
2) si — est inférieur 3 —:
B 5
— lorsqg’il n’existe pas de cloison axiale:
05 — + 01) L:
B

— lorsqu’il existe une cloison axiale:
(0,25 E‘ + 0,15) L.
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5. Afin de ne pas dépasser les limites de volume fixées par
les paragraphes 2, 3 et 4 de la présente régle et quel que soit
le type agréé du systéme de transfert de la cargaison qui a été
instalié, lorsque ce systéme relie entre elles un nombre de
citernes egal ou supérieur a deux, des vannes ou d’autres dispo-
sitifs analogues de fermeture doivent séparer les citernes les
unes des autres. Ces vannes et dispositifs doivent étre fermés
lorsque le pétrolier est en mer.

6. Les tuyautages qui traversent les citernes & cargaison el
sont situés 4 moins de t. du bordé du navire ou 3 moins de v.
du fond du navire doivent étre munis de vannes ou de dispo-
sitifs de fermeture analogues & I’endroit ou ils débouchent dans
une quelconque citerne & cargaison. Ces vannes doivent étre
fermées en permanence, 3 la mer, lorsque les citernes contiennent
des hydrocarbures. ‘Toutefois, elles peuvent étre ouvertes, dans
le seul cas ou un transfert de cargaison est nécessaire pour
rétablir Passiette du navire.

Régle 25.
Compartimentage et stabilité.

i. Tout pétrolier neuf doit satisfaire aux critéres de compar-
timentage et de stabilité spécifiés au paragraphe 3 de la pré
sente régle aprés avoir subi P'avarie hypothétique de bordé ou
de fond définie au paragraphe 2 de la présente régle, quel que
soit le tirant d’eau en service dans les conditions réelles de
chargement partiel ou total compatibles avec l’assiette et la
résistance du navire, et avec la densité de la cargaison. Cette
avarie doit s’appliquer comme suit 3 tous les points possibles
de la longueur du navire:

a) Pour les pétroliers d’une longueur supérieure a 225 métres,
A n’importe quel point de la longueur du navire;

b) Pour les pétroliers d’une longueur supérieure & 150 métres
mais ne dépassant pas 225 métres, 4 n’importe quel point de
la longueur a condition, toutefois, que cette avarie ne s’étende
pas a une cloison avant ou arriére limitant un compartiment
de machines situé a Parriére. La tranche des machines doit
&tre considérée comme un seul compartiment envahissable ;

¢) Pour les pétroliers d’'une longueur ne dépassant pas
150 meétres, & n’importe quel point de la longueur situé entre
des cloisons transversales contigués, 4 ’exception de la tranche
des machines. Pour les pétroliers d’une longueur égale ou infé
rieure 4 100 métres, s’il est impossible d’appliquer toutes les
prescriptions du paragraphe 3 de la présente régle sans porter
atteinte matériellement aux caractéristiques d’exploitation du
navire, les Autorités peuvent autoriser les dérogations a ces
prescriptions.

II n’est pas tenu compte des états de ballast lorsque le
pétrolier ne transporte pas d’hydrocarbures dans ses citernes a
cargaison, & l'exclusion de tous résidus d’hydrocarbures.
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- 2. Les dispositions suivantes sont applicables en ce qui
concerne ’étendue et la nature de la bréche hypothétique :

a) Les dimensions de la bréche ouverte dans le bordé ou
le fond sont celles spécifiées & la régle 22 de la présente
Annexe, a ceci prés que la longueur de l'avarie de fond située
a moins de 0,3 L & partir de la perpendiculaire avant du navire
est la méme que celle de Pavarie de bordé spécifiée i la régle 22,
paragraphe 1, alinéa a) i) de la présente Annexe. Si une
bréche de dimensions inférieures entraine une situation plus
grave, on prend ces dimensions pour hypothése ;

b) Dans le cas d’'une avarie s’étendant A des cloisons transver-
sales conformément aux cas prévus aux alinéas a) et b) du
paragraphe 1 de la présente régle, la distance qui sépare les
cloisons transversales étanches doit étre au moins égale a la
longueur hypothétique de la bréche indiquée a l’alinéa a) du
présent paragraphe pour que ces cloisons puissent étre consi-
dérées comme efficaces. Lorsque cette distance est inférieure,
on suppose qu’une ou plusieurs des cloisons endommagées ayant
la longueur susvisée n’existent pas aux fins des calculs visant
a identifier les compartiments envahis ;

¢) Dans le cas d’une bréche située entre deux cloisons transver-
sales étanches contigués, tel que celui prévu a l’alinéa ¢) du
paragraphe 1 de la présente régle, on suppose quaucune
cloison transversale principale ni aucune cloison transversale
limitant une citerne latérale ou une citerne de doubles fonds ne
sont endommagées sauf :

i) si la distance qui sépare les cloisons contigués est infé-
rieure & la longueur hypothétique de la bréche mention-
née A lalinéa a) du présent paragraphe, ou

ii) si une cloison transversale présente une niche ou une
baionnette d’une longueur supérieure a 3,05 métres
situées & lintérieur des limites de la profondeur hypo-
thétique de la bréche ; la niche formée par la cloison de
coqueron arriére et le toit du coqueron arriére n’est
pas considérée comme telle aux fins de la présente
régle ;

d) Si des tuyautages, conduits ou tunnels sont situés a l’inté-
rieur des limites hypothétiques de la bréche, des dispositions
doivent étre prises pour éviter que l’envahissement progressif
ne s’étende par lintermédiaire de ces tuyautages, conduits ou
tunnels & d’autres compartiments que ceux supposés envahis-
sables dans les calculs effectués pour chaque cas d’avarie.

3. On peut considérer qu’un pétrolier répond aux critéres de
survie aprés avarie s’il est satisfait aux conditions suivantes:

a) La flottaison finale, compte tenu de l’enfoncement, de la
gite et de lassiette, est située au-dessous du bord inférieur de
toute ouverture pouvant permettre un envahissement progressif.
Parmi ces ouvertures, on doit comprendre les tuyaux de déga-
gement d’air et les ouvertures qui sont fermées au moyen de
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portes ou de panneaux d’écoutille étanches aux intempéries.
On peut exclure les ouvertures fermées au moyen de bouchons
de trous d’hommes et de bouchons a plat pont étanches, de
petits panneaux d’écoutille de citernes & cargaison étanches, de
portes & glissiére étanches commandées a distance et de hublots
de type fixe;

b) Au stade final de I’envahissement, I’angle d’inclinaison dfi
A Penvahissement dissymétrique ne doit pas dépasser 25 degrés.
Toutefois, cet angle peut atteindre 30 degrés si le livet du pont
n’est pas immergé ;

¢) La stabilité au stade final de P’envahissement doit étre
calculée et peut étre considérée comme satisfaisante si l'arc
de la courbe du bras de levier de redressement mesure au
moins 20 degrés A partir de la position d’équilibre et si le bras
de levier de redressement est égal 4 0,1 métre au moins.
1’Autorité doit tenir compte du risque que peut constituer
limmersion momentanée des ouvertures protégées ou non pro-
tégées lorsque l’angle d’inclinaison du navire se situe dans les
limites de stabilité résiduelle ;

d) L’Autorité doit s’assurer que la stabilité du navire aux
stades intermédiaires d’envahissement est suffisante.

4. On doit vérifier qu’il est satisfait aux prescriptions du
paragraphe 1 de la présente régle par des calculs tenant compte
des caractéristiques de base du navire, de la disposition, de la
configuration et du contenu probable des compartiments endom-
magés ainsi que de la répartition, de la densité et de leffet des
carénes liquides des liquides transportés. Ces calculs se fondent
sur les hypothéses suivantes :

a) Il est tenu compte de toute citerne vide ou partiellement
remplie ainsi que de la densité des cargaisons transportées et
 des fuites de liquides provenant de compartiments endommagés ;

b) On adopte les perméabhilités suivantes :

Espaces. Perméabilité.
Destinés aux provisions de bord.............. 0,60
Occupés par des locaux habités.............. 0,95
Occupés par des machines.................... 0,85
Vides ..o e 0,95
Destinés aux liquides consommables. ........ 0 ou 0,95 (1)
Destinés 3 d’autres liquides................. 0 a 0,95 (2);

¢) Il n’est pas tenu compte de la flottabilité des superstructures
situées directement au-dessus de l’avarie de bordé. Les parties
non envahies des superstructures situées hors des limites de
J’avarie peuvent, toutefois, étre prises en considération a condi-

1) Choisir la perméabilité qui conduit aux prescriptions les plus
séveres.

(2) La perméabilité des compartiments partiellement remplis doit
8tre fonction de la quantité de liguides transportés.
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tion qu’elles soient séparées de l’espace endommagé par des
cloisons étanches et qu’elles satisfassent aux dispositions de
I'alinéa a du paragraphe 3 de la présente régle. Les portes
étanches montées sur gonds sont admises dans les cloisons
étanches des superstructures ;

d) L’effet des carénes liquides a4 un angle d’inclinaison de
5 degrés doit étre calculé pour chaque compartiment. L’Autorité
peut exiger ou permettre que l'angle d’inclinaison retenu pour
le calcul des corrections pour carénes liquides soit supérieur
4 5 degrés dans le cas de citernes partiellement remplies ;

e) Pour le calcul des corrections & apporter en vue de tenir
compte de ’effet des carénes liquides des liquides consommables,
on suppose que, pour chaque type de liquide, au moins deux
citernes situées cote a cote dans le sens transversal ou une
citerne axiale unique présentent une caréne liquide et l'on
choisit la citerne ou la combinaison de citernes ou l'effet des
carénes liquides est le plus important.

5. On doit fournir au capitaine de chaque pétrolier et a la
personne responsable d’un pétrolier sans propulsion autonome
auxquels s’appliquent les dispositions de la présente Annexe
les renseignements suivants présentés sous une forme appro-
priée :

a) Des instructions sur le chargement et la répartition des
cargaisons A transporter permettant de satisfaire aux disposi-
tions de la présente régle;

b) Des renseignements sur Paptitude du navire 3 satisfaire aux
critéres de stabilité aprés avarie énoncés dans la présente régle et
notamment sur ’incidence des dérogations qui auront pu étre
accordées en vertu de l’alinéa ¢ du paragraphe 1 de la présente
regle.

Appendice 1.
Liste d’hydrocarbures (1).

Asphalte (bitume) :
Bases pour mélanges.
Asphalte pour étanchéité.
Bitume direct.

Hydrocarbures :

Huile clarifiée.
Pétrole brut.
Mélanges contenant du pétrole brut.
Gasoil moteur.
-0il n° 4.
Fuel-oil n g Suivant spécifications

Fuel-0il n* 5. e h,
américaines.

Fuel-0il n°® 6.

Fuel léger. g Suivant spécifications

Fuel lourd n°® 1. francaises.

Fuel lourd n° 2.

(1) La liste ci-dessus ne doit pas nécessairement étre considérée
comme exhaustive.
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Fuel direct.

Bitume routier.

Huile pour transformateur.

Produits 3 caractére aromatique (3 l’exclusion des huiles
végétales).

Huile de graissage et huiles de base.

Huile minérale.

Huile moteur.

Huile d’imprégnation.

Huile & broches (spindle).

Huile turbine.

Gasoils atmosphériques :

Directs.
Séparation flash.

Distillats paraffineux :

Gasoil de craquage.

Bases pour carburants :

Alkylats pour carburants.
Réformats.
Polymére pour essence.

Essences :

Condensats.

Carburant auto.

Essence aviation.

Fuel-0il n° 1 (Kerosine).

Fuel-0il n° 1-D. Suivant spécifications
Fuel-oil n°® 2. américaines.
Fuel-o0il n°® 2-D.
Pétrole lampant.
Pétrole lampant désodorisé. Suivant spécifications
Fuel domestique. francaises.

Fuel domestique désodorisé. )

Carburéacteurs :

JP-1 (Kerosine). \

ggi Suivant spécifications
JP-5 (Kerosine, Heavy). americaines.

Turbo fuel.

Pétrole.

Essence minérale (White Spirit).

Naphta :

Solvant léger.
Solvant lourd.
Coupe étroite.
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Appendice IT
Modéle de certificat.

Certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures (1973).

Délivré en vertu des dispositions de la Convention inter-
nationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les
navires au nom du Gouvernement

-3 OO OO OO OSSPSR PROT OSSOSO

{Titre officiel complet de la personne compétente ou de Vorganisation autorisée
en vertu des dispositions de la Convention internationale de 1973 pour |a
prévention de la pollution par les navires.)

NOM NUMERO PORT
lett
S etinetife JAUGE BRUTE
du navire. istinctits d‘immatriculation.
du navire.

Type du navire :

Pétrolier, y compris les transporteurs mixtes (1)

Transporteur d’asphalte (1)

Navire, autre qu’un pétrolier, muni de citernes & cargaison
tombant sous le coup du paragraphe 2 de ia régle 2 de
P’annexe I de la Convention (1)

Navire autre que ceux énumérés ci-.essus (1)

Navire neuf/existant (1)

Date du contrat de construction ou de transformation impor-
tante :

Date de la pose de la quille, date & laquelle le navire se trou-
vait dans un état d’avancement équivalent, ou date A laquelle
une transformation importante a commencé :

(1) Rayer la mention inutile,
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Date de livraison ou date a laquelle une transformation impor-
tante a été terminée :

Partie A. — Tous navires.

Le navire est équipé :
Pour les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a

400 tonneaux :

a) D’un dispositif de séparation des mélanges d’eau et d’hydro-
carbures (1) (susceptible de produire un effluent d’'une teneur
égale ou inférieure & 100 parts par million) ou

b) D'un systéme de filtrage des hydrocarbures (1) (susceptible
de produire un effluent d’une teneur égale ou inférieure a
100 parts par million) ;

Pour les navires d’une jauge brute égale ou supérieure a
10 000 tonneaux :
¢) D’un systéme de surveillance continue et de contrdle des
rejets d’hydrocarbures (1) (complémentaire de a) ou de b)
ci-dessus) ou
d) D’un dispositif de séparation des mélanges d’eau et d’hydro-
carbures et d’un systéme de filtrage des hydrocarbures (1)
(susceptibles de produire un effluent d’une teneur égale ou
inférieure 4 15 parts par million) au lieu de a) ou de b)
ci-dessus.
Détail des exemptions accordées au navire dans le cadre du
paragraphe 2 et de l’alinéa a) du paragraphe 4 de la régle 2
de I’Annexe I de la présente Convention :

ODSCTVALIONS T oo ettt se e e e e es e emaeat s e e n e ree e
Partie B. — Pétrolier (2) (3).
Port en lourd ... tonnes métriques. Longueur du navire
................ métres.

(1) Rayer la mention inutile.

(2) I1 convient de remplir cette partie pour les pétroliers, y
compris pour les transporteurs mixtes et les transporteurs
d’asphalte, et les renseignements pertinents seront indiqués pour
les navires, autres que les pétroliers, construits et utilisés pour
le transport des hydrocarbures en vrac d’une capacité totale
égale ou supérieure a 200 metres cubes.

(3) La présente page n’a pas a figurer sur les certificats délivrés
aux navires autres que ceux énumérés dans la note 2
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11 est certifié que le navire:

a) Est tenu d’étre construit conformément aux dispositions
de la régle 24 de l'annexe I de la convention, et qu’il satisfait
a ces dispositions (1) ;

b) N’est pas tenu d’étre construit conformément aux disposi-
tions de la régle 24 de I’Annexe I de la Convention (1) ;

¢) N’est pas tenu d’étre construit conformément aux dispo-

sitions de la régle 24 de I'Annexe I de la Convention mais
qu’il satisfait & ces dispositions (1).

La capacité des citernes a ballast séparé est de ... métres
cubes et correspond aux prescriptions de la régle 13 de
I'Annexe 1 de la Convention.

Le ballast séparé est réparti comme suit:

CITERNE QUANTITE CITERNE QUANTITS

Il est certifié :

Que le navire a été visité conformément aux dispositions
de la régle 4 de I’Annexe I de la Convention internationale
de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,
en ce qui concerne la prévention de la pollution par les hydro-
carbures ; et

Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que la struc-
ture, I’équipement, les aménagements, les installations. les maté-
riaux et I’état du navire sont satisfaisants sous tous les rapports
et que le navire est contorme aux dispositions pertinentes. de
I’Annexe I de la Convention.

Le présent certificat est valable jusqu'au ...
sous réserve des visites intermédiaires prévues 2 intervalles
s L= YOO OO O OO OO PUT OO OUOTPPOTIPOR:

(Signature du fonctionnaire
dOment autorisé
délivrant le certificat.)

(Cachet ou tampon, selon le cas,
de l'autorité chargée de délivrer le certificat.)
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Clause applicable aux navires existants (1).

Il est certifié que I’équipement de ce navire est conforme
aux prescriptions de la Convention internationale de 1973 pour
la prévention de la pollution par les navires qui sont appli-
cables aux navires existants trois ans aprés l’entrée en vigueur
de la Convention.

Signé

(Signature du fonciionnaire dOment autorisé.)
Lieu de certification ..o oo v

Date de certification ..o v

(Cachet ou tampon, selon le cas, de l‘autorité.)

Visites intermédiaires.

N

I est certifié que, lors d’une visite intermédiaire prescrite
par la régle 4, paragraphe 1, alinéa c¢) de I’Annexe I de la
Convention, il a été constaté que le navire satisfait aux dispo-
sitions pertinentes de la Convention.

Date o

Date s e

(Cachet ou tampon, selon le cas, de !‘autorité.)

Aux termes du paragraphe 2 de la régle 8 de ’Annexe I de
la Convention, la validité du présent certificat est prorogée
FUSQU AIL oot st ettt nen

Date o e e,

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I‘autorité.)

(1) I n’y aura lieu de faire figurer cette rubrique que sur le
premier certificat délivre a tout navire.
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Appendice III.
Modéele de registre des hydrocarbures.
Registre des hydrocarbures.
I. — PETROLIERS (1)

NOM AU DAVILE oot et e e
Capacité totale de chargement du navire en métres cubes ... .
Voyage du .o (date) au ..o (date)

a) Chargement de la cargaison d’hydrocarbures.

1. Date et lieu de chargement .. | ... A

2. Nature des hydrocarbures
embarqués . .....c.ccciennnenne e [T IO

3. Identification de la (des)
citerne(s) remplie(s )......ovun [ SSUTSUTRIUOSIURN IO .

4. Fermeture des vannes appro-
priées des citernes a cargaison
et des vannes d’arrét appro-
priées sur les tuyautages 3 la

fin du chargement (1) ........ | JSUSRISIUUURIUITN POUUTUTOURN .

Le soussigné certifie qu’en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant a la mer, les vannes de rejet par-dessus
bord, ainsi que les raccords des citernes & cargaison et des
tuyautages ont été assujettis & la fin du chargement de la car-
gaison d’hydrocarbures.

Date ..o Officier responsable ... .

Capitaine .o

(1) Les pétroliers, et notamment les transporteurs mixtes et les
transporteurs d’asphalte, devraient remplir cette partie . les navires,
autres que les pétroliers, construits et utilisés pour le transport
des hydrocarbures en vrac d’une capacité totale égale ou supé-
rieure a 200 metres cubes, devraient remplir les rubriques qui
leur sont applicables. I n’est pas nécessaire de reproduire cette
partie sur le registre des hydrocarbures délivré aux navires autres
que ceux visés ci-dessus.
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b) Transfert interne de la cargaison d’hydrocarbures
au cours du voyage.

5. Date du transfert interne. | fov o .

6. Identification de| i de it | e cresnsen [ore e
la (des) citerne (s).| ii lé

7. A-t-on vidé la (les) citerne (s)
mentionnée (s) a4 6 i) ? SEUIUUSSRUUIS DUVIUSROUROTY DOTORROOROR

Le soussigné certifie qu’en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant & la mer, les vannes de rejet par-dessus
bord, ainsi que les raccords des citernes & cargaison et des
tuyautages oant été assujettis 4 la fin du transfert interne de
la cargaison d’hydrocarbures.

Date ......ciiiiiiiiiiins Officier responsable .......
Capitaine .................

¢) Déchargement de la cargaison d’hydrocarbures.

————— T — T o . . e —— e

8. Date et lieu du déchargement. |................ reeverreineen e | e,

9. Identification de la (des) citer-
ne (s) déchargée (8) ..........| o e,

10. A-t-on vidé la (les) citerne (s) ? | ........ [EUTURRY DO B

11. Ouverture des vannes appro-
priées des citernes a cargaison
et des vannes d’arrét appro-
priées sur les tuyautages avant
le déchargement de la cargai-
son (1) ...t | FOSURUURR SRR

12. Fermeture des vannes appro-
priées des citernes a cargaison
et des vannes d’arrét appro-
priées sur les tuyautages a la ‘
fin du déchargement (1) ...... cee e e

(1) Les vannes et dispositifs analogues appropriés sont ceux qui
sont énumérés aux regles 20 2) a) iii), 23 et 24 de ’Annexe I de la
Convention.
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Le soussigné certifie qu’en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant a la mer, les vannes de rejet par-dessus
bord, ainsi que les raccords des citernes a cargaison et des
tuyautages ont été assujettis & la fin du déchargement de la
cargaison d’hydrocarbures.

Date ...oovvviniiiiiiiennn, Officier responsable .......
Capitaine .................

d) Ballastage des citernes & cargaison.

13. Identification de la (des) citer-
ne(s) ballastée(s) .......oovve| i ] )

14. Date et position du navire au
moment du ballastage....... | ... SSURUUIR IOSUUSIURO

15. Si les vannes reliant les tuyau-
tages & cargaison et les tuyau-
tages 4 ballast séparé ont été
utilisées, indiquer la date,
I’heure et la position du navire
au moment ou les vannes ont
6té a) ouvertes et b) fermeées. | fomen o

Le soussigné certifie qu’en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant A la mer, les vannes de rejet par-dessus
bord, ainsi que les raccords des citernes & cargaison et des
tuyautages ont été assujettis a la fin du ballastage.

Date .....vvvierninenienanen Officier responsable .........

Capitaine ..........coveen..

e) Nettoyage des citernes a cargaison.

16. Identification de la (des) citer-
ne(s) nettoyée(s) ........... ISR SERUUTUUTY (OSPOPN
17. Date et durée du nettoyage.

18. Méthodes de nettoyage (1) .. | ..o [SUUURUUURR FOORROR

(1) Préciser s’il s’agit de nettoyage au jet, de nettoyage meca-
nique et/ou de nettoyage chimique. En cas de nettoyage chimique,
indiquer le produit chimique utilisé et la quantité.

Date .......... e Officier responsable .........
Capitaine .........oovivniaen



f) Rejet des eaux de ballast polluées.

49 (837)

19. Identification de la (des) citer-
NE (S) +vvvieiriieennananannes

20. Date et position du navire au
début du rejet & la mer .......

21. Date et position du navire a
la fin du rejet a la mer ......

22. Vitesse (s) du navire pendant
le rejet ..... et teereaacasasnss

23. Quantité rejetée a la mer....

24 . Quantité d’eau polluée trans-
férée dans la citerne de décan-
tation (identification de la [des]
citerne [s] de décantation)...

25. Date et port ou a été effectué
le rejet dans des installatiors
a terre (le cas échéant) .......

26. Une partie du rejet a-t-elle
été effectuée dans I’obscurité ?
Dans laffirmative, pendant com-
bien de temps? ..............

27. A-ton vérifié réguliérement
leffluent et la surface de l'eau
sur les lieux du rejet? ......

28. A-t-on observé des hydrocar-
bures & la surface de l’eau sur
les lieux du rejet? ...........

...................
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g) Rejet de Peau de la citerne de décantation.

29 . Identification de la (des) citer-
nes(s) de décantation .........

30. Durée de la décantation de-
puis la derniére admission de
résidus, ot ......i.iiiiiieann

31. Durée de la décantation de-
puis le dernier rejet ..........

32. Date, heure et position du
navire au début du rejet ......

33 Evaluation par sondage du
volume total du mélange au dé-
but du rejet ... it

34. Evaluation par sondage de
Pinterface eau-hydrocarbures au
début du rejet .......... ...

35. Volume rejeté et taux du
rejet ...t

36. Quantité rejetée et taux du
rejet ...

37 Date, heure et position da
navire a la fin du rejet .......

38. Vitesse(s) du navire pendant
lerejet ..oveveiininiiiiinnn,

39 Evaluation par sondage de
I’interface eau-hydrocarbures a
la fin du rejet ...............

40. Une partie du rejet a-t-elle
été effectuée dans ['obscurité ?
Dans 'affirmative, pendant com-
bien de temps? ..............

41 A-t-on vérifié réguliérement
l’effluent et la surface de l'eau
sur les lieux du rejet? ......

42 A-t-on observé des hydrocar-
bures a la surface de l’eau sur
les lieux du rejet? ..........

Officier responsable
Capitaine

...................
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h) Elimination des résidus.

43. Identification de la (des)

citerne(S) .....ceieeneniennnns

44, Quantité éliminée de chaque

citerne .......eeeieeiinnanann
45. Mode d’élimination :

a) Installations de réception.

b) Mélange avec la cargaison.

¢) Transfert dans une autre

(d’autres) citerne(s)

[identification de la (des)

citernes] ..............

d) Autre méthode (préciser) .

46. Date et port d’élimination des

résidus  .....eeeiiiicniinannn

Officier responsable ... .

Capitaine

i) Rejet des eaux de ballast propres
contenues dans les citernes 4 cargaison.

47. Date et position du navire au
début du rejet des eaux de
ballast propres ..............

48. Identification de la (des)
citerne(s) a partir de laquelle
(desquelles) s’effectue le rejet.

49. La (les) citerne(s) étai(en)t-
elle(s) vide(s) a la fin du rejet ?

50. Position du navire a la fin
du rejet, si elle difféere de
celle indiquée sous 47 .......

51. Une partie du rejet a-t-elle
été effectuée dans Vobscurité ?
Dans VPaffirmative, pendant
combien de temps? ..........

52. A-t-on vérifié réguliérement
leffluent et la surface de l'eau
sur les lieux du rejet? ......

53. A-t-on observé des hydrocar-
bures a la surface de l’eau sur
les lieux du rejet? ..........

Officier responsable .

Capitaine
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j) Rejet par-dessus bord des eaux de cales machines
contenant des hydrocarbures, qui se sont accumulées au port (1).

.Port L. [ROTUTOVSUUINY IOV

54

86. Durée du séjour ..........
56. Quantité éliminée ..........
57. Date et lieu de I’élimination

8. Mode d’élimination (indiquer
si un séparateur a été utilisé).. | ...

Date ... . Officier responsable
Capitaine oo

k) Rejets accidentels ou exceptionnels d’hydrocarbures.

59. Date et heure ............ oo | erererrreenanes

60. Lieu ou position du navire
au moment de I'événement .. | ....coe] | e

61. Quantité approximative et
type d’hydrocarbures  ........

62. Circonstances du rejet ou de
la fuite, motifs et observations
générales .........cieieiveneon| e

Date oot Officier responsable ...
Capitaine ...

1) Le dispositif de surveillance et de contréle des hydro-
carbures a-t-il été hors service 4 un moment quelcongue au
cours du rejet par-dessus bord ? Dans laffirmative, préciser
la date et 'heure de I’arrét, ainsi que la date et I'heure de la
remise en service; confirmer que l'arrét était dd a une défail-
lance du matériel et en préciser la cause si celle-ci est connue

Pate ..o Officier responsable ... ..
Capitaine ..o

(1) Lorsque la pompe démarre automatiquement et refoule en
permanence a travers un séparateur, il suffit d’inscrire tous les
jours « Rejet automatique des eaux de cale 3 travers un sépara-
teur s,
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m) Autres méthodes appliquées et observations générales

Pour les pétroliers de jauge brute inférieure & 150 tonneaux
exploités conformément aux dispositions de la régle 15, para-
graphe 4, de I’Annexe I de la Convention, I'Autorité devrait
mettre au point un registre des hydrocarbures approprié.

Pour les transporteurs d’asphalte, ’Autorité peut mettre au
point un registre des hydrocarbures distinct en utilisant ies
sections a), b), ¢), e), h), ), k) et m) du présent modéle
de registre des hydrocarbures.

II. — NAVIRES AUTRES QUE LES PETROLIERS
NOM dU NAVITE .t .tiree ittt e aaeetratneanenaaaeneanans.
Opérations effectuées du ............ (date) au ............

(date).

a) Ballastage ou nettoyage des citernes a combustible liquide.

1. Identification de la (des) citer-
ne(s) ballastée(s) .......ceeuee Lo free

2. Indiquer si les citernes ont été
nettoyées depuis la derniére fois
qu’elles ont contenu des hydro-
carbures. Dans la négative, indi-
quer la nature des hydrocarbures
précédemment transportés ....|.... 1R FSUTOTIUUUIUIURTNS VT

3. Date et position du navire au
début du nettoyage ........ooo | [

4. Date et position du navire au
début du ballastage .......... ..o e e e

Date .....ccvviiiiiaiiiinnnn Officier responsable .........
Capitaine .......ccovvennann
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b) Rejet des eaux de ballast ou de nettoyage polluées
des citernes mentionnées a Palinéa a).

5. Identification de la (des) citer-

NE(S) .+t itei e iiinnnneeaeneen | mem e o
6. Date et position du navire au

début du rejet ........veiie i i e e,
7. Date et position du navire a

la fin du rejet ...........o o e e,
8. Vitesse(s) du navire pendant

le rejet ........ ... ..o,
9. Méthode de rejet (préciser si

le rejet a été effectué dans une

instaliation de réception ou par

un dispositif installé a bord)...{ ... . {... |
10. Quantité rejetée .......... .| i

Date ...... P Officier responsable .........

Capitaine ...........c00eenne

¢) Elimination des résidus.

11. Quantité de résidus conservés
abord ...,

12. Mode d’élimination des rési-
dus :

a) Installations de réception.
b) Mélange avec le combus-
tible suivant .............
¢) Transfert dans une autre
(d’autres) citerne(s) (iden-
tification de la (des) citer-
ne(s) ...................
d) Autre méthode (préciser).

13. Date et port d’élimination des
résidus .......... ...l

Date ........ ... ......... ‘ .. Officier responsable .........

Capitaine ...................
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d) Rejet par-dessus bord des eaux de cales machines contenant
des hydrocarbures, qui se sont accumulées au port (1).

14. Port .........iiiiiiiiia,
15. Durée du séjour
16. Quantité rejetée . .
17. Date et lieu durejet ........ | e
18. Méthode de rejet:

a) Par un séparateur d’eau et
d’hydrocarbures .......... | i
b) Par un systéme de filtrage
des hydrocarbures ........
¢) Par un séparateur d’eau et
d’hydrocarbures et un sys-
téme de filtrage des hydro-
carbures .................
d) ‘Dans une installation de
réception

Date ..........cccoviiiiinn. Officier responsable .........
Capitaine ...................

e) Rejets accidentels ou exceptionnels d’hydrocarbures.

19. Date et heure ............

20. Lieu ou position du navire ..

21. Quantité approximative et
type d’hydrocarbures ........ [ weereneneenen | e

22. Circonstances du rejet ou de
. la fuite, motifs et observations

générales ..............oiieii | ]
Date ..o Officier responsable ... .
Capitaine ... e

(1) Lorsque la pompe démarre automatiquement et refoule en
permanence a travers un séparateur, il suffit d’inscrire tous les
jours « Rejet automatique des eaux de cale a travers un sépa-
rateur ». ’
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f) Le dispositif de surveillance et de contrdle des hydrocarbures
a-t-il été hors service a4 un moment quelconque au COUrS
du rejet par-dessus bord ? Dans Paffirmative, préciser la date
et Pheure de l’arrét ainsi que la date et heure de la remise
en marche ; confirmer que Parrét était dii & une défaillance
du matériel et en préciser la cause si celle-ci est connue.

DALE covvviverierrsee et Officier responsable
Capitaine ...

g) Navires meufs d'une jauge brute égale
ou supérieure a 4 000 tonneauz.

Du ballast pollué a-t-il été transporté dans les citernes a
combustible liquide ?

OUI/NOD oo .

Dans laffirmative, préciser quelles sont les citernes qui ont
recu ce ballast et le mode de rejet du ballast pollué ...
Date oo Officier responsable ...............
Capitaine ..o

Date ..o Officier responsable ... .
Capitaine ..o
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DECLARATION FRANCAISE
CONCERNANT LA REGLE 10 (§ 2) pE L’ANNEXE I A LA CONVENTION

« En ce qui concerne la seule zone de la Méditerranée, les
dispositions de la régle 10 (§ 2) de l'annexe I a la Convention
ne pourront étre appliquées aux navires citernes effectuant des
voyages internes a la Méditerranée que dans la mesure ou ces
navires auront pour destination un port qui sera pourvu des
installations de réception prévues par la régle 12 de la
Convention. »
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PROTOCOLE DE 1978

RELATIF A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973
POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES

Les Parties au présent Protocole,

Reconnaissant que la Convention internationale de 1973 pour
la prévention de la pollution par les navires peut contribuer de
maniére appréciable 3 la protection du milieu marin contre la
pollution par les navires,

Reconnaissant également la nécessité d’améliorer encore la
prévention de la pollution des mers par les navires, notamment
par les pétroliers, ainsi que la lutte contre cette pollution,

Reconnaissant en outre la nécessité de mettre en ceuvre les
régles relatives a la prévention de la pollution par les hydrocar-
bures qui figurent & 1’Annexe I de cette Convention aussi rapi-
dement et de maniére aussi étendue que possible,

Considérant toutefois qu’il est nécessaire d’ajourner l'applica-
tion de I’Annexe II de cette Convention jusqu’au moment ou
certains problémes d’ordre technique auront été résolus de
facon satisfaisante,

Estimant que le meilleur moyen de réaliser ces objectifs est
de conclure un Protocole relatif 3 la Convention: internationale
de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires,

sont convenues de ce qui suit :

Article I,
Obligations générales.

1. Les Parties au présent Protocole s’engagent a donner effet
aux dispositions :

a) Du présent Protocole et de son Annexe, qui fait partie
intégrante du présent Protocole, et

b) De la Convention internationale de 1973 pour la prévention
de la pollution par les navires (ci-aprés dénommée <la Conven-
tion »), sous réserve des modifications et adjonctions énoncées
dans le présewn; Protocole.

2. La Convention et le présent Protocole seront considérés et
interprétés comme un seul et méme instrument.

3. Toute référence au présent Protocole constitue en méme
temps une référence 2 son Annexe.
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Article II.
Mise en ceuvre de UAnnexe II de la Convention.

1. Nonobstant les dispositions du paragraphe 1 de larticle 14
de la Convention, les Parties au présent Protocole conviennent
qu’elles ne seront pas liées par les dispositions de I’Annexe II
de la Convention pendant une période de trois années a compter
de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole ou pendant
une période plus longue qui serait décidée a la majorité des
deux tiers des Parties au présent Protocole présentes et votantes
au sein du Comité de la protection du milieu marin (ci-aprés
dénommé «le Comité») de 1'Organisation intergouvernementale
consultative de la navigation maritime (ci-aprés dénommée
«1’Organisation »).

2. Au cours de la période stipulée au paragraphe 1 du présent
article, les Parties au présent Protocole ne sont ni astreintes
ni habilitées & se prévaloir de priviléges au titre de la Conven-
tion en ce qui concerne des gquestions liées 4 ’Annexe II de la
Convention et toute référence faite aux Parties dans la Conven-
tion n’inclut pas les Parties au présent Protocole lorsqu’il s'agit
de questions visées par ladite Annexe.

Article III.
Communication de renseignements.

Remplacer le texte de ’alinéa b) du paragraphe 1 de l'article 11
de la Convention par le suivant:

« b) La liste des inspecteurs désignés ou des organismes recon-
nus qui sont autorisés i agir pour leur compte dans I'application
des mesures concernant la conception, la construction, ’arme-
ment et l'exploitation des navires transportant des substances
nuisibles conformément aux dispositions des régles, en vue de
sa diffusion aux Parties qui la porteront A la connaissance de
leurs fonctionnaires. L’autorité doit donc notifier & ’Organisation
les responsabilités spécifiques confiées aux inspecteurs désignés
ou aux organismes reconnus et les conditions de l'autorité qui
leur a été déléguée ».

Article IV.
Signature, ratification, acceptation, approbation et adhésion.

1. Le présent Protocole est ouvert i la signature, au si¢ge de
P’Organisation, du 1" juin 1978 au 31 mai 1979 et reste ensuite
ouvert & ’adhésion. Les Etats peuvent devenir Parties au présent
Protocole par:

a) Signature sans réserve quamt & la ratification, 1’acceptation
ou l'approbation ; ou
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b) Signature sous réserve de ratification, d’acceptation ou
d’approbation, suivie de ratification, d’acceptation ou d’approba-
tion ; ou

¢) Adhésion.

2. La ratification, I’acceptation, 1’approbation ou !’adhésion
s'effectuent par le dépdt d'un instrument a cet effet aupres du
Secrétaire général de 1’'Organisation.

Article V.
Entrée en vigueur.

1. Le présent Protocole entre en vigueur douze mois aprés la
date a laquelle au moins quinze Etats dont les flottes marchandes
représentent au total au moins 50 p. 100 du tonnage brut de la
flotte mondiale des navires de commerce sont devenus Parties
i ce Protocole conformément aux dispositions de son article IV.

2. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approba-
tion ou d’adhésion, déposé aprés la date d’entrée en vigueur
du présent Protocole, prend effet trois mois aprés la date du
dépot.

3. Tout instrument de ratification, d’acceptation, d’approba-
tion ou d’adhésion, déposé aprés la date & laguelle un amende-
ment au présent Protocole est réputé avoir été accepté
conformément aux dispositions de l'article 16 de la Convention,
s’applique au Protocole dans sa forme modifiée.

Article VL
Amendements.

Les procédures définies a l’article 16 de la Convention pour
les amendements aux articles, 3 une Annexe et & un appendice
4 une Annexe de la Convention s’appliquent respectivement aux
amendements aux articles, 4 1’Annexe et a4 un appendice a
I’Annexe du présent Protocole.

Article VIL
Dénonciation.

1. Le présent Protocole peut &tre dénoncé par I'une
quelconque des Parties au présent Protocole a tout moment
aprés l'expiration d’une période de cing ans & compter de la
date a laquelle le présent Protocole entre en vigueur a 1'égard
de cette Partie.

2. La dénonciation s'effectue par le dépot d’un instrument
de dénonciation auprés du Secrétaire général de I'Organisation.

3. La dénonciation prend effet douze mois aprés la date
3 laquelle le Secrétaire général de I'Organisation en a recgu
notification, ou & Pexpiration de tout autre délai plus long
spécifié dans la notification.
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Article VIII.
Dépositaire.

1. Le présent Protocole est déposé auprés du Secrétaire
général de 1’Organisation (ci-aprés dénommé «le dépositaire »).

2. Le dépositaire :
a) Informe tous les Etats qui ont signé le présent Protocole

ou qui y adhérent:
i) de toute signature nouvelle ou de tout dépot d’instrument
nouveau de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion et de la date de cette signature ou de ce dépot;

ii) de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole;

iii) de tout dépét d’instrument dénongant le présent Protocole,
de la date a laquelle cet instrument a été recu et de la
date a laquelle la dénonciation prend effet;

iv) de toute décision prise en application du paragraphe I de
T'article II du présent Protocole ;

b) Transmet des copies certifiées conformes du présent Pro-
tocole a4 tous les Etats signataires de ce Protocole et a tous
les Etats qui y adheérent.

3. Dés l'entrée en vigueur du présent Protocole, le déposi-
taire en transmet une copie certifiée conforme au Secrétariat de
I’Organisation des Nations Unies en vue de son enregistrement
et de sa publication, conformément a l’article 102 de la Charte
des Nations Unies.

Article IX.
Langues.

Le présent Protocole est établi en un seul exemplaire original
en langues anglaise, espagnole, francaise et russe, chaque texte
faisant également foi. I! en est fait des traductions officielles
en langues allemande, arabe, italienne et japonaise, qui sont
déposées avec 'exemplaire original revétu des signatures.

En foi de quoi, les soussignés, diiment autorisés i cet effet
par leurs Gouvernements respectifs, ont apposé leur signature
au présent Protocole.

Fait & Londres ce 17 février 1978.
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ANNEXES

MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS

A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973
POUR LA PREVENTION DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES

ANNEXE 1

Ragles relatives & la prévention de la pollution
par les hydrocarbures.

Régle 1.
Définitions.
Paragraphes 1 a 7 (pas de changement).

Remplacer le texte du paragraphe 8 par le suivant :

8.a) « Transformation importante » désigne une transformation
d’'un navire existant

i) qui modifie considérablement les dimensions ou la
capacité de transport du navire; ou

ii) qui change le type du navire ; ou

iii) qui vise, de l’avis de l'autorité, & en prolonger consi-
dérablement la vie; ou

iv) qui entraine par ailleurs des modifications telles que
le navire, s’il s’agissait d’'un navire neuf, serait soumis
aux dispositions pertinentes du présent Protocole
qui ne lui sont pas applicables en tant que navire
existant.

b) Nonosbtant les dispositions de I'alinéa a) du présent para-
graphe, la transformation d’'un pétrolier existant d’un port en
lourd égal ou supérieur 3 20000 tonnes pour répondre aux
prescriptions de la régle 13 de la présente Annexe ne doit pas
étre considérée comme une transformation importante aux fins
de la présente Annexe. »

Paragraphes 9 3 22 (pas de changement).

Remplacer le texte du paragraphe 23 par le suivant :

« 23. « Poids lége » désigne le déplacement d’un navire en
tonnes métriques 3 Pexclusion de la cargaison, du combustible
liquide, de I’huile de graissage, de l'eau de hallast, de l'eau
douce et de leau d’alimentation des chaudiéres dans les
caisses, des provisions de bord ainsi que des passagers, de I'équi-
page et de leurs effets. »

Paragraphes 24 et 25 (pas de changement).
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Ajouter les nouveaux paragraphes suivants au texte actuel :

¢« 26. Nonobstant les dispositions du paragraphe 6 de la
présente régle, aux fins des régles 13B et 13E et du para-
graphe 5 de la régle 18 de la présente Annexe, « pétrolier neuf »
désigne un pétrolier :

a) Dont le contrat de construction est passé aprés le 1° juin
1979 ; ou

b) En l’absence d’'un contrat de construction, dont la quille
est posée ou qui se trouve dans un état d’avancement équivalent
aprés le 1% janvier 1980; ou

¢) Dont la livraison s’effectue aprés le 1" juin 1982 ; ou

d) Qui a subi une transformation importante :

i) dont le contrat est passé aprés le 1o juin 1979; ou

ii) en l’absence de tout contrat, dont les travaux ont
commencé aprés le 1° janvier 1980 ; ou

iii) qui est achevé apreés le 1°* juin 1982.

Toutefois, aux fins du paragraphe 1 de la régle 13 de la
présente Annexe, la définition énoncée au paragraphe 6 de la
présente régle s’applique aux pétroliers d’'un port en lourd
égal ou supérieur & 70 000 tonnes.

27. Nonobstant les dispositions du paragraphe 7 de la pré-
sente régle, aux fins des régles 13, 13 A, 13B, 13C et 13D et
du paragraphe 6 de la régle 18 de la présente Annexe, ¢ pétro-
lier existant » désigne un pétrolier qui n’est pas un pétrolier
neuf, tel que défini au paragraphe 26 de la présente régle.

28. « Pétrole brut » désigne tout mélange liquide d’hydro-
carbures se trouvant a l'état naturel dans la terre, qu’il soit
ou non traité en vue de son transport, et comprend :

a) Le pétrole brut dont certaines fractions distillées ont pu
étre extraites; et

b) Le pétrole brut auquel certaines fractions distillées ont pu
étre ajoutées.

29. ¢ Transporteur de pétrole brut » désigne un pétrolier
affecté au transport de pétrole brut.

30. « Transporteur de produits » désigne un pétrolier affecté
au transport d’hydrocarbures autres que du pétrole brut. »

Régles 2 et 3.

(Pas de changement.)
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Régle 4.

Remplacer le texte de la régle 4 par le suivant :

Visites et inspections.

1. Tout pétrolier d’une jauge brute ou supérieure a 150 ton-
neaux, ainsi que tout autre navire d’une jauge brute égale ou
supérieure i 400 tonneaux, est soumis aux visites indiguées
ci-apreés :

a) Avant sa mise en service ou avant que le certificat presecrit
par la régle 5 de la présente Annexe ne lui soit délivré pour
la premiére fois, une visite initiale qui comprend une visite
compléte de sa structure, de son équipement, de ses systémes,
de ses installations, de ses aménagements et de ses matériaux
dans la mesure ou le navire est soumis aux dispositions de la
présente Annexe. Cette visite permet de vérifier que la structure,
I’équipement, les systémes, les' installations, les aménagements
et les matériaux satisfont pleinement aux dispositions perti-
nentes de la présente Annexe.

b) Des visites périodiques A intervalles spécifiés par l’auto-
rité, mais ne dépassant pas cing ans, qui permettent de vérifier
que la structure, I’équipement, les systémes, les installations,
les aménagements et les matériaux satisfont pleinement aux
dispositions pertinentes de la présente Annexe.

¢) Une visite intermédiaire au minimum pendant la période
de validité du certificat. Cette visite permet de vérifier que
le matériel et les systémes de pompage et de tuyautage, et
notamment les dispositifs de surveillance continue et de contréle
des rejets d’hydrocarbures, les systémes de lavage au pétrole
brut, les séparateurs d’eau et d’hydrocarbures et les systémes
de filtrage des hydrocarbures, sont en tous points conformes
aux dispositions pertinentes de la présente Annexe et en bon
état de marche. Dans les cas ou une seule visite intermédiaire
est eftectuée pendant une période de validité quelconque du
certificat, elle ne doit avoir liéu ni avant les six mois qui pré-
cédent ni aprés les six mois qui suivent la date a laquelle le
certificat parvient a4 la moitié de sa période de validité. Ces
visites intermédiaires sont portées sur le certificat délivré en
vertu de la regle 5 de la présente Annexe.

2. En ce qui concerne les navires qui ne sont pas soumis
aux dispositions du paragraphe 1 de la présente régle, 'autorité
détermine les mesures & prendre pour que soient respectées les
dispositions applicables de la présente Annexe.

3. a) Les visites de navires, en ce qui concerne l'application
des dispositions de la présente Annexe, sont effectuées par des
fonctionnaires de l'autorité; toutefois, 1’autorité peut confier
les visites soit 4 des inspecteurs nommés & cet effet, soit & des
organismes reconnus par elle.
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b) L'autorité prend les mesures nécessaires pour que des
inspections inopinées soient effectuées pendant la période de
validité du certificat. Ces inspections permettent de vérifier que
le navire et son équipement restent a tous égards satisfaisants
pour le service auquel le navire est destiné. Ces inspections
peuvent étre effectuées par ses propres services d’inspection, par
des inspecteurs désignés, par des organismes reconnus ou par
d’autres parties sur la demande de lautorité. Lorsque l’autorité,
en vertu des dispositions du paragraphe 1 de la présente régle,
institue des visites annuelles obligatoires, les inspections ino-
pinées susvisées ne sont pas obligatoires.

¢) Toute autorité désignant des inspecteurs ou des organismes
reconnus pour effectuer des visites et des inspections comme
prévu aux alinéas a) et b) du présent paragraphe doit au moins
habiliter tout inspecteur désigné ou organisme reconnu a

i) exiger qu’un navire subisse des réparations, et

ii) effectuer des visites et des inspections si les autorités
compétentes de I'Etat du port le lui demandent.

L’autorité notifie a 'organisation les responsabilités spécifiques
confiées aux inspecteurs désignés ou aux organismes reconnus
et les conditions de l'autorité qui leur a été déléguée afin quelle
les diifuse aux Parties au présent Protocole pour I'information
de leurs fonctionnaires.

d) Lorsqu'un inspecteur désigné ou un organisme reconnu
détermine que I'état du navire ou de son armement ne corres-
pond pas en substance aux indications du certificat ou est tel
que le navire ne peut pas prendre la mer sans danger excessif
pour le milieu marin, 'inspecteur ou l'organisme doit immédia-
tement veiller & ce que des mesures correctives soient prises
et doit en informer lautorité en temps utile. Si ces mesures
correctives ne sont pas prises, le certificat devrait étre retiré et
lautorité doit étre informée immédiatement; si le navire se
trouve dans un port d’une autre Partie, les autorités compé-
tentes de I'Etat du port doivent aussi étre informées immeédia-
tement. Lorsqu’un fonctionnaire de lautorité, un inspecteur
désigné ou un organisme reconnu a informé les autorités compé-
tentes de I'Etat du port, le Gouvernement de I’Etat du port
intéressé doit apporter au fonctionnaire, 3 Iinspecteur ou a
Porganisme en question toute l’assistance nécessaire pour lui
permettre de s’acquitier de ses obligations en vertu de la pré-
sente régle. Le cas échéant, le Gouvernement de 1’Etat du port
intéressé doit prendre les mesures necessaires pour empécher
le navire d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse prendre la mer
ou quitter le port pour se.rendre au chantier de réparation
approprié le plus proche qui soit disponible, sans danger excessif
pour le milieu marin.
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e) Dans tous les cas, l'autorité intéressée doit se porter plei-
nement garante de ’exécution compléte et de l'efficacité de la
visite et de l'inspection et doit s’engager i prendre les mesures
nécessaires pour satisfaire a cette obligation,

4. a) Le navire et son armement doivent étre maintenus dans
un état conforme aux prescriptions du Protocole de maniére
que le navire demeure a tous points apte 3 prendre la mer
sans danger excessif pour le milieu marin.

b) Apreés I'une quelconque des visites prévues au paragraphe 1
de la présente régle, aucun changement autre qu’un simple
remplacement de I'équipement et des installations ne doit étre
apporté sans l'autorisation de l'autorité a la structure, a 1'équi-
pement, aux systémes, aux installations, aux aménagements ou
aux matériaux ayant fait l’'objet de la visite.

¢) Lorsqu’un accident survenu & un navire ou un défaut
constaté a4 bord compromet fondamentalement l'intégrité du
navire ou l'efficacité ou l'intégralité de son équipement visées
par la présente Annexe, le capitaine ou le propriétaire du
navire doit faire rapport dés que possible & l'autorité, a l'orga-
nisme reconnu ou & l'inspecteur désigné chargé de délivrer le
certificat pertinent, qui doit faire entreprendre des enquétes
afin de déterminer s’il est nécessaire de procéder 3 une visite
conformément aux prescriptions du paragraphe 1 de la présente
régle. Si le navire se trouve dans le port d’une autre Partie, le
capitaine ou le propriétaire doit également faire rapport immé.
diatement aux autorités compétentes de I'Etat du port et I'ins-
pecteur désigné ou l'organisme reconnu doit s’assurer qu’un tel
rapport a été bien fait.

Régles 5, 6 et 7.

Dans le texte de ces régles, supprimer toutes les références
4 ¢ (1973) » en ce qui concerne le certificat international de
prévention de la pollution par les hydrocarbures.

Régle 8.
Remplacer le texte de la régle 8 par le suivant:

Durée de validité du certificat.

1. Le Certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures est délivré pour une période dont la durée
est fixée par lautorité, sans que cette durée puisse excéder
cing ans & compter de la date de délivrance; toutefois, dans
le cas d’'un pétrolier exploité avec des citernes a ballast propre
spécialisées pendant une période limitée dont la durée est pré-
cisée au paragraphe 9 de la régle 13 de la présente Annexe, la
durée de validité du certificat ne doit pas excéder cette période.
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2. Le certificat cesse d’étre valable si la structure, I’équipe-
ment, les systémes, les installations, les aménagements ou les
matériaux ont subi des modifications importantes de nature autre
qu’un simple remplacement de I’équipement ou des installations,
sans l'accord de 'autorité, ou si les visites intermédiaires speci-
fiées par l'autorité en application de I’alinéa ¢ du paragraphe 1
de la régle 4 de la présente Annexe n’ont pas été effectuées.

3. Le certificat délivré & un navire cesse également d’étre
valable si le navire passe sous le pavillon d’un autre Etat. Un
nouveau certificat ne doit pas étre délivré & moins que le Gou-
vernement délivrant le nouveau certificat n’ait la certitude que
le navire satisfait aux prescriptions des alinéas a et b du para-
graphe 4 de la régle 4 de la présente Annexe. Dans le cas d’'un
transfert de pavillon entre Parties, si la demande lui en est faite
dans un délai de trois mois 3 compter du transfert, le Gouver
nement de la Partie dont le navire était autorisé précédemment
a battre pavillon adresse dés que possible 3 P'autorité une copie
du certificat dont le navire était pourvu avant le transfert ainsi
qu’une copie du rapport de visite pertinent, le cas échéant.

Régles 9 A 12,

Pas de changement.
Remplacer le texte de la régle 13 par le suivant:

Régle 13.

Citernes & ballast séparé, citernes a ballast propre spécialisées
et lavage au pétrole brut.

Sous réserve des dispositions des régles 13C et 13D de la
présente Annexe, les pétroliers doivent satisfaire aux prescrip-
tions de la présente régle.

Pétroliers neufs d’'un port en lourd égal ou supérieur
a 20 000 tonnes.

1. Tout transporteur de pétrole brut neuf d’un port en lourd
égal ou supérieur a 20 000 tonnes et fout transporteur de produits
neufs d’un port en lourd égal ou supérieur a 30 000 tonnes doivent
étre équipés de citernes & ballast séparé et doivent satisfaire aux
dispositions des paragraphes 2, 3 et 4, ou, le cas échéant, du
paragraphe 5, de la présente régle.

2. La capacité des citernes a ballast séparé doit étre calculée
de maniére que le navire puisse étre exploité en toute sécurité
au cours de voyages sur ballast, sans qu’il soit nécessaire d’avoir
recours aux citernes i cargaison pour le ballastage, sauf dans
les conditions prévues aux paragraphes 3 ou 4 de la présente
régle. Dans tous les cas, toutefois, la capacité des citernes a
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ballast séparé doit étre au moins telle que dans toutes les condi-
tions de ballastage et 4 tout moment d’un voyage, y compris dans
les conditions correspondant au poids lége augmenté du ballast
séparé seulement, les tirants d’eau et l’assiette du navire satis-
fassent a chacune des prescriptions suivantes:

a) Le tirant d’eau sur quille au milieu du navire (dm) en
meétres (calculé sans prendre en considération une quelconque
déformation du navire) n’est pas inférieur 4: dm = 2.0 + 002 L;

b) Les tirants d’eau au niveau des perpendiculaires avant et
arriére ont les valeurs correspondant au tirant d’eau au milieu
du navire (dm) fixé i I’alinéa a du présent paragraphe et i une
assiette positive égale ou inférieure & 0015 L; et

¢) Le tirant d’eau au niveau de la perpendiculaire arriére ne
doit en aucun cas étre inférieur au tirant d’eau nécessaire pour
assurer une immersion compléte de I'hélice ou des hélices.

3. I ne doit en aucun cas étre transporté de ballast dans les
citernes 3 cargaison sauf au cours des rares voyages ou les condi-
tions météorologiques sont si rigoureuses qu’il est nécessaire,
de l'avis du capitaine, de transporter une quantité de ballast
supplémentaire dans les citernes & cargaison pour assurer la
sécurité du navire. Ce ballast supplémentaire doit étre traité et
rejeté conformément aux dispositions des régles 9 et 15 de la
présente Annexe, et cette opération doit étre inscrite dans le
registre des hydrocarbures mentionné a la régle 20 de la présente
Annexe.

4. Dans le cas des transporteurs de pétrole brut neufs, la
quantité de ballast supplémentaire autorisée au paragraphe 3
de la présente régle ne doit étre transportée dans des citernes
4 cargaison que si les citernes en question ont été lavées au
pétrole brut conformément aux dispositions de la regle 13 B de
la présente Annexe avant le départ d’un port ou d’un terminal

de déchargement d’hydrocarbures.

5. Nonobstant les dispositions du paragraphe 2 de la présente
régle, les dispositions relatives au ballast séparé prises a2 bord
des pétroliers d’'une longueur inférieure a 150 meétres, doivent
étre jugées satisfaisantes par Pautorité.

6. Tout transporteur de pétrole brut neuf d’un port en lourd
égal ou supérieur a 20 000 tonnes doit étre équipé d’'un systéme
de nettoyage des citernes a cargaison utilisant le lavage au
pétrole brut.

L’autorité s’engage A s’assurer que le systéme satisfait pleine-
ment aux dispositions de la régle 13 B de la présente Annexe
dans un délai d’un an i compter de la date a laquelle le navire-
citerne a été pour la premiére fois affecté au transport de pétrole
brut ou avant la fin du troisiéme voyage de transport de pétrole
brut utilisable pour le lavage au pétrole brut, si cette date est
postérieure. Sauf si le pétrole brut transporté n’est pas utilisable
pour le lavage au pétrole brut, ce pétrolier doit faire usage du
systéme dans les conditions énoncées dans ladite régle.
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Transporteurs de pétrole brut existants d’'un port en lourd égal
ou supérieur a 40 000 tonnes.

7. Sous réserve des dispositions des paragraphes 8 et 9 de
la présente régle, tout transporteur de pétrole brut existant
d’un port en lourd égal ou supérieur 3 40000 tonnes doit étre
équipé de citernes a ballast séparé et doit satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 2 et 3 de la présente régle &
compter de la date d’entrée en vigueur du présent Protocole.

8. Les transporteurs de pétrole brut existants visés au para-
graphe 7 de la présente régle peuvent, au lieu d’étre équipés
de citernes 3 ballast séparé, étre exploités avec une méthode
de nettoyage des citernes & cargaison utilisant le lavage au
pétrole brut conformément a la régle 13 B de la présente
Annexe, 3 moins que le transporteur de pétrole brut ne soit
destiné 3 transporter du pétrole brut qui ne soit pas utilisable
pour le lavage au pétrole brut.

9. Les transporteurs de pétrole brut existants visés au para
graphe 7 ou au paragraphe 8 de la présente régle peuvent,
au lieu d’étre équipés de citernes & ballast séparé ou exploités
avec une méthode de nettoyage des citernes a cargaison utilisant
le lavage au pétrole brut, étre exploités avec des citernes a
ballast propre spécialisées conformément aux dispositions de
la régle 13 A de la présente Annexe, pendant la période
suivante :

a) Pour les transporteurs de pétrole brut d’un port en lourd
égal ou supérieur & 70000 tonnes, jusqu'd deux ans aprés la
date d’entrée en vigueur du  présent Protocole;

b) Pour les transporteurs de pétrole brut d’un port en lourd
égal ou supérieur a 40 000 tonnes mais inférieur & 70 000 tonnes,
jusqu’a quatre ans aprés la date d’entrée en vigueur du présent
Protocole.

Transporteurs de produits existants d’un port en lourd égal ou
supérieur a 40 000 tonnes.

10. A compter de la date d’entrée en vigueur du présent
Protocole, tout transporteur de produits existant d’un- port en
lourd égal ou supérieur 3 40000 tonnes doit étre équipé de
citernes 3 ballast séparé et doit satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 2 et 3 de la présente régle ou bien doit étre
exploité avec des citernes a ballast propre spécialisées confor-
mément aux dispositions de la régle 13 A de la présente Annexe.

Pétrolier traité comme pétrolier & ballast séparé.

11. Tout pétrolier qui n’est pas tenu d’avoir des citernes a
ballast séparé conformément aux paragraphes 1, 7 ou 10 de la
présente régle peut toutefois étre traité comme un pétrolier 2
ballast séparé, & condition qu’il satisfasse aux dispositions des
paragraphes 2 et 3 ou, le cas échéant, du paragraphe 5 de la
présente régle.
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Régle 13 A.

Prescriptions relatives aux pétroliers équipés de-citernes
& ballast propre spécialisées.

1. Un pétrolier exploité avec des citernes & ballast propre
spécialisées conformément aux dispositions du paragraphe 9
ou du paragraphe 10 de la régle 13 de la présente Annexe doit
avoir des citernes de capacité suffisante, affectées exclusivement
au transport de ballast propre tel qu’il est défini au para-
graphe 16 de la régle 1 de la présente Annexe, de maniére
a satisfaire aux prescriptions énoncées aux paragraphes 2 et 3
de la régle 13 de la présente Annexe.

2. Les dispositions et méthodes d’exploitation des citernes 2
ballast propre spécialisées doivent satisfaire aux prescriptions
établies par lautorité. Ces prescriptions doivent contenir au
moins toutes les dispositions des spécifications pour les pétroliers
4 citernes 3 ballast propre spécialisées adoptées par la Confé.
rence internationale de 1978 sur la sécurité des navires-citernes
et la prévention de la pollution dans sa résolution 14 et telles
qu’elles peuvent étre revisées par 1’Organisation.

3. Un pétrolier exploité avec des citernes 3 ballast propre
spécialisées doit étre équipé d’un détecteur d’hydrocarbures
approuvé par lautorité sur la base des spécifications recom-
mandées par !'Organisation (1), permettant de contrdler la
teneur en hydrocarbures de 'eau de ballast rejetée. Le détecteur
A’hydrocarbures doit étre installé au plus tard lors de la
premiére visite réglementaire du navire-citerne au chantier
aprés ’entrée en vigueur du présent Protocole. Jusqu’d l'instal-
lation du détecteur d’hydrocarbures, il doit étre établi, grice
4 un examen de ’eau de ballast des citernes spécialisées effectué
immédiatement avant le rejet, qu’il n'y a pas eu pollution par
les hydrocarbures.

4. Tout pétrolier exploité avec des citernes A ballast propre
spécialisées doit étre pourvu :

a) D'un manuel d’exploitation des citernes 3 ballast propre
spécialisées décrivant dans le détail le systéme et spécifiant
les méthodes d’exploitation. Ce manuel doit étre jugé satis-
faisant par l'autorité et doit contenir tous les renseignements
énoncés dans les spécifications mentionnées au paragraphe 2
de la présente régle. Si une modification affectant les citernes
A ballast propre spécialisées est apportée, le manuel d’exploi-
tation doit étre revisé en conséquence;

(1) On se référera i la ¢ Recommandation sur les spécifications
internationales relatives au fonctionnement et aux essais des sépa-
rateurs d’eau et d’hydrocarbures et des détecteurs d’hydrocarbures »
adoptée par 1’Organisation dans la résolution A 393 (X).
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b) D'un supplément au registre des hydrocarbures mentionné
A la régle 20 de la présente Annexe, qui est reproduit dans le
supplément 1 & Dl’appendice II de la présente Annexe. Ce
supplément doit étre joint en permanence au registre des
hydrocarbures.

Régle 13 B.
Prescriptions relatives au lavage au pétrole brut.

1. Tout systéme de lavage au pétrole brut prévu conformément
aux paragraphes 6 et 8 de la régle 13 de la présente Annexe
doit satisfaire aux prescriptions de la présente régle.

2. L’installation de lavage au pétrole brut, ainsi que le matériel
et les dispositifs connexes, doit étre conforme aux prescriptions
établies par l’autorité. Ces prescriptions doivent contenir au
moins toutes les dispositions des spécifications pour la concep-
tion, l'exploitation et le controle des systémes de lavage au
pétrole brut adoptées par la conférence internationale de 1978
sur la sécurité des navires-citernes et la prévention de la
pollution dans sa résolution 15 et telles qu’elles peuvent étre
revisées par 1’Organisation.

3. I doit étre prévu, dans chaque citerne 3 cargaison et
dans chaque citerne de décantation,  un dispositif & gaz inerte
conforme aux dispositions appropriées du chapitre II-2 de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie
humaine en mer, telle que modifiée et complétée par le Protocole
de 1978 relatif & cette Convention.

4. En ce qui concerne le ballastage des citernes & cargaison,
un nombre suffisant de citernes A cargaison doivent étre lavées
au pétrole brut avant chaque voyage sur ballast, afin que,
compte tenu de litinéraire du navire-citerne et des conditions
météorologiques prévues, I'eau de ballast ne soit chargée que
dans des citernes A cargaison qui ont été lavées au pétrole brut.

5. Tout pétrolier exploité avec des systémes de lavage au
pétrole brut doit étre pourvu :

a) D’un manuel sur I’équipement et I'exploitation décrivant
dans le détail le systéme et D’équipement et ‘spécifiant les
méthodes d’exploitation. Ce manuel doit étre jugé satisfaisant
par lautorité et doit confenir tous les renseignements énoncés
dans les spécifications mentionnées au paragraphe 2 de la
présente régle. Si une modification affectant le systéme de
lavage au pétrole brut est apportée, le manuel sur I’équipement
et l'exploitation doit étre revisé en conséquence; et

b) D’un supplément au registre des hydrocarbures mentionné
a la régle 20 de la présente Annexe, qui est reproduit dans le
supplément 2 A l'appendice IIl de la présente Annexe. Ce
supplément doit étre joint en permanence au registre des
hydrocarbures.



49 (860)

Régle 13 C.
Pétroliers existants qui effectuent des voyages particuliers.

1. Sous réserve des dispositions des paragraphes 2 et 3 de
la présente régle, les paragraphes 7 a 10 de la régle 13 de
la présente Annexe ne s’appliquent pas 3 un pétrolier existant
qui effectue uniquement des voyages particuliers entre :

a) Des ports ou terminaux situés dans un Etat Partie au
présent Protocole ; °

b) Des ports ou terminaux d’Etats Parties au présent
Protocole lorsque :

i) le voyage est effectué entiérement 3 I'intérieur d’une
zone spéciale définie au paragraphe 1 de la régle 10
de la présente Annexe, ou

ii) le voyage est effectué entiérement i lintérieur d’autres
limites définies par l'organisation.

2. Les dispositions du paragraphe 1 de la présente régle

s’appliquent uniquement lorsque les ports ou terminaux dans
lesquels la cargaison est chargée au cours de ces voyages
sont équipés d’installations suffisantes pour la réception et le
traitement de toutes les eaux de ballast et de lavage des
citernes provenant des pétroliers qui les utilisent et que toutes
les conditions suivantes sont remplies :
_a) Sous réserve des exceptions prévues a la régle 11 de la
présente Annexe, toutes les eaux de ballast, y compris les
eaux de ballast propres, et tous les résidus du lavage des
citernes sont conservés a bord et transférés dans les installations
de réception et la mention dans les sections appropriées du
supplément au registre des hydrocarbures auquel il est fait
référence au paragraphe 3 de la présente régle est visée par
Yautorité de I’Etat du port compétente ;

b) L’autorité et les Gouvernements des Etats des ports men-
tionnés A l’alinéa a ou a l'alinéa b du paragraphe 1 de la
présente régle sont parvenus & un accord 3 propos de l'utilisation
d’un pétrolier existant pour un voyage particulier ;

¢) La capacité des installations de réception visées par les
dispositions pertinentes de la présente Annexe dans les ports
ou terminaux mentionnés ci-dessus, aux fins de la présente régle,
est approuvée par les Gouvernements des Etats Parties au
présent Protocole sur le territoire desquels ces ports ou
terminaux sont situés; et

d) Le Certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures porte une mention indiquant que le
pétrolier effectue uniquement des voyages particuliers.

3. Tous les pétroliers qui effectuent des voyages particuliers
doivent étre pourvus d’un supplément au registre des hydro-
carbures mentionné 3 la régle 20 de la présente Annexe. Ce
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supplément est reproduit dans le supplément 3 4 ’appendice I
de la présente Annexe; il doit éire joint en permanence au
registre des hydrocarbures.

Régle 13 D.
Pétroliers existants pourvus d’installations pour ballast spécial.

1. Lorsqu’un pétrolier existant est construit ou exploité de
maniére A satisfaire en permanence aux prescriptions énoncées
en matiére de tirant d’eau et d’assiette au paragraphe 2 de la
régle 13 de la présente Annexe sans avoir recours 3 I’emploi
d’eau de ballast, il est considéré comme satisfaisant aux pres-
criptions relatives aux citernes i ballast séparé énoncées au
paragraphe 7 de la régle 13 de la présente Annexe, A condition
que toutes les conditions ci-aprés soient remplies :

a) Les méthodes d’exploitation et les installations pour ballast
sont approuvées par lautorité ;

b) Un accord est intervenu entre l'autorité et les Gouver-
nements des Etats des ports intéressés qui sont Parties au
présent Protocole lorsqu’il est satisfait aux prescriptions en
matiére de tirant d’eau et d’assiette grice & une méthode
d’exploitation ; et

¢) Le Certificat international de prévention de la pollution
par les hydrocarbures porte une mention indiquant que le
pétrolier est exploité avec des installations pour ballast spécial.

2. De l'eau de ballast ne doit en aucun cas étre transportée
dans les citernes A& hydrocarbures sauf lors des rares voyages
ou les conditions météorologiques sont tellement défavorables
que, de l’avis du capitaine, il est nécessaire de transporter de
I'eau de ballast supplémentaire dans les citernes a cargai-
son pour assurer la sécurité du navire. Cette eau de ballast
supplémentaire doit étre traitée et rejetée conformément
aux prescriptions des régles 9 et 15 de la présente Annexe et
une mention appropriée doit étre faite dans le registre des
hydrocarbures prévu 3 la régle 20 de la présente Annexe.

3. Une autorité qui vise un certificat conformément i I’ali-
néa c du paragraphe 1 de la présente régle doit en communiquer
les détails & I’Organisation pour qu’elle les diffuse aux Parties
au présent Protocole. -

Régle 13 E.
Localisation défensive des espaces & ballast séparé.
1. A bord de tout transporteur de pétrole brut neuf d’un
port en lourd égal ou supérieur 3 20000 tonnes et & bord

de tout transporteur de produits neuf d’un port en lourd égal
ou supérieur & 30000 tonnes, les citernes 3 ballast séparé
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dont la capacité doit satisfaire aux prescriptions de la régle 13
de la présente Annexe et qui sont comprises dans la longueur
de la tranche des citernes A cargaison doivent étre disposées
conformément aux prescriptions des paragraphes 2, 3 et 4 de la
présente régle de maniére & assurer une certaine protection
contre les fuites d’hydrocarbures en cas d’échouement ou d’abor-
dage.

2. Les citerr.es 3 ballast séparé et les espaces autres que les
citernes & hydrocarbures qui sont compris dans la longueur
de la tranche des citernes a cargaison (L:) doivent étre disposés
de maniére 3 satisfaire & la formule suivante:

Z PAc 4+ I PAs 2 J[L. (B + 2D)]

dans laquelle :

PA. = aire, en métres carrés, du bordé de muraille pour
chaque citerne & ballast séparé ou chaque espace autre
que les citernes a hydrocarbures, calculée en fonection
des dimensions hors membres projetées;

PA, — aire, en métres carrés, du bordé de fond pour chaque
citerne a ballast séparé ou chaque espace visé ci-dessus,
calculée en fonction des dimensions hors membres pro-
jetées ;

L: = longueur en métres entre 'extrémité avant et I'extrémité
arriére des citernes a cargaison;

B = largeur maximale du navire en meétres, telle que définie
au paragraphe 21 de la régle 1 de la présente Annexe;

D = creux sur quille en métres mesuré verticalemert au milieu
du navire du dessus de la quille & la face supérieure
du barrot au livet du pont de franc-bord. Sur un navire
ayant une gouttiére arrondie, le creux sur quille doit
étre mesuré jusqu’au point d’intersection des lignes hors
membres du pont et du bordé prolongées comme si la
gouttiére était de forme angulaire;

J = 0,45 pour les pétroliers de 20000 tonnes de port en
lourd, 0,30 pour les pétroliers d’'un port er lourd égal
ou supérieur 3 200000 tonnes, sous réserve des dispo-
sitions du paragraphe 3 de la présente régle. :

Pour les valeurs intermédiaires de port en lourd, la
valeur J est obtenue par interpolation linéaire.

Partout ou les symboles utilisés dans le présent paragraphe
figurent dans la présente régle, ils ont le sens défini dans le
présent paragraphe.

3. Pour les navires-citernes d'un port en lourd égal ou
supérieur 3 200000 tonnes, la valeur de J peut étre réduite
de la maniére suivante:
0c 4 05

—) ] ou 0,2 si cette valeur

4 Oy

Jréduit:[.l— (a—-

est supérieure.
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Dans cette formule:

a = 0,25 pour les pétroliers dont le port en lourd est égal A
200 000 tonnes ; .

a = 0,40 pour les pétroliers dont le port en lourd est égal &
300 000 tonnes ;

a = 0,50 pour les pétroliers dont le port en lourd est égal ou
supérieur & 420000 tonnes.

Pour les valeurs intermédiaires de port en lourd, la valeur
de a est obtenue par interpolation linéaire.
0. = tel que défini A la régle 231) a) de la présente annexe;
0s = tel que défini & la régle 231) b) de la présente annexe;
0a = fuites admissibles d’hydrocarbures prévues 4 la régle 24-2
de la présente Annexe.

4. Pour le calcul de PA. et PA, pour les citernes & ballast
séparé et les espaces autres que les citernes & hydrocarbures,
on tient compte de ce qui suit:

a) La largeur minimale de chaque citerne ou espace latéral
se prolongeant sur toute la hauteur de la muraille du navire
ou depuis le pont jusqu’au plafond du double fond, ne doit pas
étre inférieure 4 deux métres. La largeur est mesurée a partir
du bordé perpendiculairement au plan axial. Quand la largeur
est moindre, on ne tient pas compte de la citerne ou de I’espace
latéral pour le calcul de la zone de protection PA.; et

b) Le creux vertical minimal de chaque citerne ou espace
de double fond doit étre égal & B/15 ou a4 2 metres, si cette
derniére valeur est inférieure. Quand le creux est moindre,
on ne tient pas compte de la citerne ou de l’espace pour le
calcul de la zone de protection PAs.

La largeur el le creux minimaux des citernes latérales et des
citernes de double fond sont mesurés sans tenir compte des
bouchains et, dans le cas de la largeur minimale, sans tenir
compte des gouttiéres arrondies.

Régle 14.

(Pas de changement.)

Régle 15,
Supprimer dans le texte de cette régle la référence a « (1973) »

en ce qui concerne le Certificat international de prévention de
la pollution par les hydrocarbures.

-Regles 16 et 17.

(Pas de changement.)
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Régle 18.

Installations de pompage, de tuyautages
et de rejet @ bord des pétroliers.

Paragraphes 1 4 4 (pas de changement).

Ajouter les nouveaux paragraphes suivants au texte actuel:

« 5. Tout pétrolier neuf qui est tenu d’étre pourvu de citernes
A ballast séparé ou équipé d’un systéme de lavage au pétrole
brut doit satisfaire aux conditions suivantes:

« a) Il doit étre équipé de tuyautages d’hydrocarbures congus
et installés de maniére & réduire au minimum toute rétention
d’hydrocarbures dans les conduites; et

< b) On doit prévoir des fnoyens pour vidanger toutes les
pompes a cargaison et toutes les conduites d’hydrocarbures
aprés le déchargement de la cargaison en les reliant, s'il y a
lieu, 4 un dispositif d’asséchement. Les résidus provenant de
la vidange des conduites et des pompes doivent pouvoir étre
déversés aussi bien A terre que dans une citerne 3 cargaison ou
une citerne de décantation. Pour le déchargement a terre, on
doit prévoir une conduite spéciale de faible diametre qui soit
raccordée en aval des soupapes du collecteur du navire.

¢ 6. Tout transporteur de brut existant qui est tenu d’étre
pourvu de citernes A ballast séparé, équipé d’'un systéme de
lavage au pétrole brut ou exploité avec des citernes a ballast
propre spécialisées, doit satisfaire aux dispositions de l'alinéa b
du paragraphe 5 de la présente regle. »

Régle 19.

(Pas de changement.)

Reégle 20.

Supprimer dans le texte de cette régle la référence a « (1973) »
en ce qui concerne le Certificat international de prévention de
la pollution par les hydrocarbures.

Régles 21 a 25.

(Pas de changement.)

APPENDICE 1
Liste d’hydrocarbures.

(Pas de changement.)
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APPENDICE II
Modéle de certificat.

Remplacer le modéle de certificat actuel par le modeéle suivant :

Certificat international de prévention
de la pollution par les hydrocarbures.

Délivré en vertu des dispositions du Protocole de 1978 relatif
a4 la Convention internationale de 1973 pour la prévention -de
la pollution par les navires au nom du Gouvernement

DAL o e

(Titre officiel complet de la personne ou de '‘organisme compétent désigné en
vertu des dispositions du Protocole de 1978 relatif 3 la convention internationale
de 1973 opour la prévention de la pollution par les navires.)

NoM NUMERO PORT JAUGE
du navire ou lettres @i brut
. distinctifs. immatriculation. rute.

Type de navire :
Transporteur de pétrole brut (1);
Transporteur de produits (1) ;
Transporteurs de pétrole brut/de produits (1);

Navire, autre qu’un pétrolier, muni de citernes i cargaison
et visé par le paragraphe 2 de la régle 2 de I’Annexe 1
du Protocole (1);

Navire autre que ceux énumérés ci-dessus (1).

Date du contrat de construction ou de transformation impor-
tante : ..

Date de la pose de la quille, date a laquelle le navire se
trouvait dans un état d’avancement équivalent, ou date a
taquelle une transformation importante a commencé : ...

Date de livraison ou date & laquelle une transformation
importante a été terminée : ... o

(1) Rayer les mentions inutiles.
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PARTIE A
Tous navires.

Le navire est équipé :

Pour les navires d’'une jauge brute égale ou supérieure 2
400 tonneaux :

a) D'un dispositif de séparation des mélanges d’eau et
d’hydrocarbures (1) (capable de produire un effluent
d’une teneur égale ou inférieure & 100 parts par million),
ou

b) D'un systéme de filtrage des hydrocarbures (1) (capable
de produire un effluent d’'une teneur égale ou inférieure
a 100 parts par million).

Pour les navires d’'une jauge brute égale ou supérieure a
10 000 tonneaux :

¢) D'un systéme de surveillance continue et de contréle
des rejets d’hydrocarbures (1) (complémentaire de a
ou de b ci-dessus), ou

d) D'un dispositif de séparation des mélanges d’eau et
d’hydrocarbures et d’'un systéme de filtrage des hydro-
carbures (1) (capable de produire un effluent d’une
teneur égale ou inférieure 3 15 parts par million)
au lieu de a ou de b ci-dessus.

Détail des exemptions accordées au navire dans le cadre du
paragraphe 2 de la régle 2 et de l'alinéa a du paragraphe 4
de la régle 2 de I’Annexe I du présent Protocole :

Clause applicable aux navires existants (2).

Il est certifié que I’équipement de ce navire est maintenant
conforme aux prescriptions du Protocole de 1978 relatif &

(1) Rayer les mentions inutiles.

(2) 1 n’y aura lieu de faire figurer cette rubrique que sur le
premier certificat délivré a tout navire.
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la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les navires qui sont applicables - aux navires
existants (1).

SIZNE & o e
(Signature du fonctionnaire dOment autorisé.)
LU 1 oottt b e e et et ee it et n et et e saenenseeen
DAL & oottt ettt sne e e
(Cachet ou tampon, selon le cas, de |'autorité.)
PArRTIE B
Pétroliers (2).
CAPACITE PORT EN LOURD LONGUEUR
de transport d R d X
du navire u navire u navire
(métres cubes). (tonnes métriques). (métres).

Il est certifié que ce navire est construit, équipé et tenu
d’étre exploité comme suit : )

‘1. Ce navire :

a) est tenu d'étre construit conformément aux prescrip-
tions de la régle 24 de ’Annexe I du Protocole et satis-
fait auxdites prescriptions (3) ;

b) n’est pas tenu d’étre construit conformément aux pres-
criptions de la régle 24 de I’Annexe I du Protocole (3) ;

¢) n’est pas tenu d’étre construit conformément aux pres-
criptions de la régle 24 de I’Annexe I du Protocole
mais satisfait auxdites prescriptions (3).

(1) Les délais dans lesquels on doit installer les séparateurs d’eau
et d’hydrocarbures, les dispositifs de contrdle des rejets d’hydro-
carbures, les dispositifs de filtrage des hydrocarbures et/ou les
ensembles de citernes de décantation apreés l’entrée en vigueur du
Protocole sont stipulés dans les régles 13 A (3), 15 (1) et 16 (4 de
’Annexe I du Protocole.

(2) 1 convient de remplir cette partie pour les pétroliers, y
compris pour les transporteurs mixtes, et les renseignements perti-
nents seront indiqués pour les navires, autres que les pétroliers,
construits et utilisés pour le transport des hydrocarbures en vrac
d’une capacité égale ou superieure a 200 métres cubes.

(3) Rayer les mentions inutiles.
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2. Ce navire :

a)

b)

est tenu d’8tre construit conformément aux prescrip-
tions de la régle 13E de I’Annexe I du Protocole et
satisfait auxdites prescriptions (1) ;

n’est pas tenu d’étre construit conformément aux pres-
criptions de la régle 13E de 1'Annexe I du Protocole.

3. Ce navire :

a)

b)

c)

d)

est tenu d’étre équipé de citernes A ballast séparé
conformément aux prescriptions de la reégle 13 de
PAnnexe I du Protocole et satisfait auxdites prescrip-
tions (1) ;

n’est pas tenu d’étre équipé de citernes a ballast séparé
conformément aux prescriptions de la régle de I’Annexe 1
du Protocole (1) ; . :
n'est pas tenu d’étre équipé de citernes a ballast séparé
conformément aux prescriptions de la régle 13 de
I’Annexe I du Protocole mais satisfait auxdites prescrip-
tions (1) ;

conformément aux dispositions de la régle 13C ou 13D

‘de PAnnexe I du Protocole et ainsi qu’il est spécifié

e)

i)

dans la partie C du présent certificat, est exempté dea
prescriptions de la régle 13 de I’Annexe I du Proto-
cole (1) ; '

est équipé d’un systéme de nettoyage des citernes a
cargaison utiiisant le lavage au pétrole brut conformé-
ment aux dispositions de la régle 13B de I’Annexe 1
du Protocole, au lieu d’étre muni de citernes a ballast
séparé (1) ;

est équipé d’un systéme de citernes a ballast propre
spécialisées conformément aux dispositions de la
régle 13 A de I’Annexe 1 du Protocole, au lieu d’étre
muni soit de citernes A ballast séparé, soit d’un systéme
de nettoyage des citernes A cargaison utilisant le lavage
au pétrole brut (1) ;

4. Ce navire :

a)

b)

est tenu d’étre équipé d’un systéme de nettoyage des
citernes A cargaison utilisant le lavage au pétrole brut
conformément aux prescriptions du paragraphe 6 de la
régle 13 de ’Annexe I du Protocole et satisfait auxdites
prescriptions (2) ;

n’est pas tenu d’étre équipé d’un systéme de nettoyage
des citernes a cargaison utilisant le lavage au pétrole
brut conformément aux prescriptions du paragraphe 6 de
la régle 13 de PAnnexe I du Protocole (2).

(1) Rayer les mentions inutiles.
{2) Rayer la mention inutile.
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Citernes d ballast séparé (1) :

Les citernes & ballast séparé sont réparties comme  suit
e ———

VOLUME
CITERNE _VOLUME CITERNE (métres
] (métres cubes). cubes).

Citernes a ballast propre spécialisées (1) :

Ce navire est exploité avec-des citernes & ballast propre
spécialisées JUSQU'AU ..o conformément aux
prescriptions de la régle 13 A de I’Annexe I du Protocole.

Les citernes 3 ballast propre spécialisées sont désignées
comme suit :

VOLUME
CITERNE _VOLUME CITERNE (métres
(metres cubes). : cubes).

Manuel (1)

1 est certifié qu’il existe & bord de ce navire :

a) Un exemplaire a jour du manuel d’exploitation des citernes
3 ballast propre spécialisées conformément a la régle 13 A de
I’Annexe I du Protocole (2);

by Un exemplaire 3 jour du manuel sur I'équipement et
Pexploitation pour le lavage au pétrole brut conformément 2
la régle 13B de I’Annexe I du Protocole (2);

Attestation de la présence & bord d’un exemplaire a jour du
IV ATIUCL oottt et et

SEEIIE ¢ e

(Signature du fonctionnaire dOment autorisé.)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de |‘autorité.)

(1) Supprimer st cette rubrique n'est pas applicable.
(2) Rayer la mention inutile.
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Attestation de la présence 3 bord d’'un exemplaire A jour du
manuel
L3122 -3 S —

(Signature du fonctionnaire ddment autorisé.)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autoritd.)

ParTIE C
Exemptions (1).

Il est certifié que ce navire :

a) Effectue uniquement des voyages €ntre ...
B e e, , conformément aux dispositions
de la régle 13 C de I'Annexe I du Protocole (2); ou

b) Est exploité avec des installations pour ballast spécial,
conformément aux dispositions de la régle 13D de I'Annexe 1
du Protocole (2),
et est exempté en conséquence des prescriptions de la régle 13
de I’Annexe 1 du Protocole.

Signé : ... OOV OOU POl

(Signature du fonctionnaire ddment autorisé.)

(Cschet ou tampon, selon le cas, de |'autorité.)

1l est certifié :

Que le navire a été visé conformément aux dispositions de
la régle 4 de I'Annexe I du Protocole de 1978 relatif & la
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollu-
tion par les navires, en ce qui concerne la prévention de la
pollution par les hydrocarbures ; et

Qu'a la suite de cette visite, il a été constaté que la structure,
Péquipement. les systémes, les aménagements, les installations,
les matériaux et 1’état du navire sont satisfaisants sous tous les
rapports et que le navire est conforme aux dispositions perti-
nentes de I’Annexe I de ce Protocole.

Le présent certificat est valable jusqu’au ...
sous réserve de la (des) visite(s) intermédiaire(s) prévues(s) a
INLErVAalles de . o

Délivré a .. .. e e e e

(Signature du fonctionnaire dOment autorisé.)
(Cachet ou tampon, selon le cas, de |'autorité.)

(1) Supprimer si cette rubrique n’est pas applicable.
{2) Rayer la mention inutile.
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Visite intermédiaire.

11 est certifié que, lors d’une visite intermédiaire prescrite par
la régle 4 (1), ¢) de I'Annexe I du Protocole de 1978 de la
Convention internationale de 1973 pour la prévention de la
pollution par les hydrocarbures, il a été constaté que le navire
satisfaisait aux dispositions pertinentes de ce Protocole.

SIEIB 1 oo e

(Signature du fonctionnaire dOment autorisé.)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de |'autorité.)
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ApPENDICE II1
Mod2le de registre des hydrocarbures.

Ajouter au modéle actuel les modéles suivants de suppléments
au registre des hydrocarbures :

Supplément 1.

MODELE DE SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES
DES PETROLIERS EXPLOITES AVEC DES CITERNES
A BALLAST PROPRE SPECIALISEES (1)

Nom du navire : . e e
Numéro ou lettres distinetifs : ... .. ... ST
Capacité totale de chargement : ... ... métres cubes;
Capacité totale des citernes & ballast propre spécialisées :
..................................................................... meétres cubes.

Les citernes suivantes sont désignées en tant que citernes A
ballast propres spécialisées :

e——————————————— et —————
T 3| VOLUME
VOLUME
CITERNE \ CITERNE (métres
(métres cubes). cubes).
Note. — Les périodes couvertes par le supplément devraient

correspondre aux périodes couvertes par le registre des hydro-
carbures.

(1) Le présent supplément devrait étre joint au registre des hydro-
carbures des pétroliers exploités avec des citernes a ballast propre
spécialisées conformément aux disFosxtions de la régle 13A de
Annexe I du Protocole de 1978 relatif 4 la Convention internatio-
nale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires.
Toutes autres informations nécessaires devraient étre consignées
dans le registre des hydrocarbures.
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A. — Ballastage des citernes & ballast propre spécialisées.

101

102

103

104

105

106

[dentification de la (des) citer-
nes(s).

Date et position du navire au
moment ou 'eau destinée a étre
utilisée pour le nettoyage par
chasse d’eau ou pour le ballas-
tage du navire au port est
admise dans la (les) citerne(s)
de ballast propre spécialisée(s).

Date et position du navire au
moment ou la (les) pompe(s) et
les tuyautages sont vidangés
dans la citerne de décantation.

Date et position du navire au
moment ot de l’eau de ballast
supplémentaire est admise dans
la (les) citerne(s) a ballast pro-
pre spécialisée(s).

Date, heure et position du navire
au moment de la fermeture :
a) des vannes des citernes de
décantation, b) des vannes des
citernes & cargaison, c¢) des
autres vannes qui influent sur
le systéme des citernes a ballast
propre.

Quantité de ballast propre char-
gée a bord.

Le soussigné certifie qu’en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant 3 la mer, tous les raccords des citernes et
des tuyautages a cargaison ainsi que tous les raccords entre les
citernes ont été assujettis & la fin du ballastage des citernes
a ballast propre spécialisées. )

Date :

Officier responsable :

Capitaine : .. ...
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107
108

109

110

111

112

113

114

115

116

B. — Rejet de ballast propre.

1dentification de la (des) citerne(x).

Date, heure et position du navire
au début du rejet de ballast
propre a) & la mer, ou b) dans
une installation de réception.

Date, heure et position du navire
a la fin du rejet a la mer.

Quantité rejetée a) a la mer, ou
b) dans une installation de
réception.

A-t-on vérifié avant le rejet que
l'eau de ballast n’était pas pol-
luée par les hydrocarbures ?

A-t-on surveillé la teneur du rejet
au moyen d’un détecteur d’hy-
drocarbures ?

A-t-on relevé des traces d’hydro-
carbures dans l’eau de ballast
avant le rejet ou au cours de
celui-ci ?

Date et position du navire au
moment du nettoyage par
chasse d’eau de la pompe et
des tuyautages aprés le char-
gement.

Date, heure et position du navire
au moment de la fermeture
a) des vannes des citernes de
décantation, b) des vannes des
citernes A cargaison, ¢) des
autres vannes qui influent sur
le systéeme des citernes 3 bal-
last propre.

Quantité d’eau polluée déversée
dans la (les) citerne(s) de dé-
cantation (identifier la [les]
citerne[s] de décantation).
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Le soussigné certifie qu’en plus des vannes ci-dessus, toutes
les vannes ouvrant & la mer, toutes les vannes de rejet par-
dessus bord, tous les raccords des citernes et des tuyautages &
cargaison ainsi que tous les raccords entre les citernes ont été
assujettis & la fin du rejet de ballast propre et que la(les)
pompe(s) et les tuyautages réservés aux opérations de ballast
propre ont été convenablement nettoyés & la fin du rejet de
ballast propre.

Date : s Officier responsable : ..........
Capitaine : i X

Supplément 2.

MODELE DE SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES DES
TRANSPORTEURS DE PETROLE BRUT EXPLOITES SELON UNE METHODE
DE NETTOYAGE DES CITERNES A CARGAISON UTILISANT LE LAVAGE
AU PETROLE BRUT (1) '

NOM QU DAVITR oottt s seasebe s ean e
Numéro ou lettres distinetifs oo
Capacité totale de chargement ... métres cubes
Voyage en provenance de

A destination de ..o
[port(s)] (date)

Notes. — Les périodes couvertes par le supplément devraient
correspondre aux périodes couvertes par le registre des hydro-
carbures.

Les citernes a cargaison lavées au pétrole brut devraient étre
celles qui sont spécifiées dans le manuel sur I’équipement et
Pexploitation prescrit par la régle 13B (5), a) du Protocole.

Une colonne distincte devrait étre utilisée pour chaque citerne
lavée au pétrole brut ou rincée a l'eau.

(1) Le présent supplément devrait étre joint au registre des
hydrocarbures des transporteurs de pétrole brut exploités selon
une méthode de nettoyage des citernes i cargaison utilisant le
lavage au pétrole brut conformément a la régle 13 B de I’Annexe 1
du Protocole de 1978 relatif 4 la Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution par les navires et est destiné
3 remplacer la section e) du registre des hydrocarbures. Toutes
précisions concernant le ballastage et le déballastage, ainsi que
toutes autres informations nécessaires, devraient étre consignées
dans le registre des hydrocarbures.
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A. — Lavage au pétrole brut.

201 |Date et port ou le lavage au
pétrole brut a été effectué ou
position du navire si le lavage
a 6té effectué entre deux
ports de déchargement.

202 (Identification de la (des) citer-
ne(s) lavée(s) (voir note 1).

203 |Nombre d’appareils utilisés

204 {Commencement du lavage:

a) date et heure ...........
b) niveau .................

205 |Méthode de lavage employée
(voir note 2).

208 |Pression dans les conduites uti-
lisées pour le lavage.

207 |Fin ou interruption du lavage:

a) date et heure ...........
b) niveau .......... e

208 [Observations .................

Les citernes ont été lavées conformément aux programmes
indiqués dans le manuel sur l'équipement et ’exploitation (voir
note 3) et leur asséchement a été vérifié & la fin de 'opération.

Date @ oo Officier responsable : ...
Capitaine :
Note 1. — Lorsqu’il n’ést pas possible d’utiliser simultanément,

conformément au manuel sur P’équipement et I’exploitation, tous
les appareils dont une citerne déterminée est dotée, il convien-
drait de préciser quelle est la section lavée au pétrole brut (par
exemple, citerne centrale n® 2 ,section avant). :

Note 2. — Indiquer si la méthode employée est a une seule etape
ou i plusieurs étapes, conformément au manuel sur l’équipement
et lexploitation. Dans ce dernier cas, indiquer l’arc vertical balayé
par les appareils et le nombre de fois que cet arc est balayé au
cours de cette étape déterminée du programme.

Note 3. — Si l’on ne se conforme pas aux programmes indiqués
dans le manuel sur Péquipement et I’exploitation, des précisions
doivent étre fournies sous la rubrique Observations,
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B. — Ringage a@ l'eau ou nettoyage par chasse d’eau
des fonds de citernes.

209 |Date et position du navire quand
le ringage ou le nettoyage par
chasse d’eau a été effectué.

210 |Identification de la (des) citer-
ne(s) et date.

211 |Volume d’eau utilisé ...........

212 |Déversement dans:

a) Des installations de récep-
tion ............ ...l
b) Une (des) citerne(s) de dé-
cantation (préciser la (les)
citerne(s) de décantation

utilisée(s)) ...............
—————————— —— 1
Date : . e Officier responsable :
Capitaine : ..o e

Supplément 3.

MODRLE DE SUPPLEMENT AU REGISTRE DES HYDROCARBURES
EFFECTUANT DES VOYAGES PARTICULIERS (1)
Nom du navire : .. .. . e e e
Numéro ou lettres distinetifs : ... .. . L
Capacité totale de chargement: ... métres cubes.

Quantité minimale d’eau de ballast requise en application des
paragraphes 2 et 3 de la régle 13 de I'Annexe I du Protocole :
............................................................................................. métres cubes.

4 destination de : e e e
(portls])

(1) Le présent supplément devrait &tre joint au registre des hydro-
carbures des pétroliers qui effectuent des voyages particuliers confor-
mément aux dispositions de i{a régle 13 C de ’Annexe I du Protocole
de 1978 relatif 4 la Convention internationale de 1973 pour la oré-
vention de la pollution par les navires; il est destiné a remplacer
les sections d), f), g) et i) du registre des hydrocarbures. Toutes
autres informations nécessaires devraient étre consignées dans le
registre des hydrocarbures.
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NoTte. — Les périodes couvertes par le supplément devraient
correspondre aux péricdes couvertes par le registre des hydro-
carbures.

301

302

303

304

305
306

307

A. — Chargement de Peau de ballast.

Identification de la (des) citer-
ne(s).

Date et position du navire au
moment du ballastage.

© Quantité totale de ballast char-
gée en meétres cubes.

Méthode de calcul de la quan-
tité de ballast.

Observations .......cceevenee .

Signature de l'officier responsa-
ble et date de la signature.

Signature du capitaine et date
de la signature.

B. — Nouwvelle répartition de Peau de ballast a bord du navire.

308

309

310

|

Motif de cette nouvelle réparti-
tion.

Signature de Dofficier respon-
sable et date de la signature.

Signature du capitaine et date
de la signature.
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C. — Rejet de Peau de ballast dans les installations de réception.

311
312
313
314
315
316

317

Date et port(s) ou l’eau de bal-
last a été rejetée.

Nom or désignation de linstal-
lation de réception.

Quantité totale d’eau de ballast
rejetée en meétres cubes.

Méthode de calcul de la quan-
tité de ballast.

Signature de lofficier responsa-
ble et date de la signature.

Signature du capitaine et date
de la signature.

Signature et cachet du fonction-
naire des autorités portuaires
et date.

ANNEXE 11

!s

Régles relatives a la prévention de la pollution par les substances

liquides nocives transportées en vrac.

(Pas de changement.)

ANNEXE III

Régles relatives A la prévention de la pollution par les substances
nuisibles transportées par mer en colis, ouv dans des conteneurs,
des citernes mobiles, des camions-citernes ou des wagons-
citernes.

(Pas de changement.)
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ANNEXE IV

Régles relatives & la prévention de la pollution
par les eaux usées des navires.

(Pas de changement.)

ANNEXE V

Régles relatives & la prévention de la pollution
par les ordures des navires.

(Pas de changement.)

T.C.A. 803-1366



